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Az 1930-as évek végére nyilvanvalova valt, hogy a szovjet 1égierd részére olyan uj vadaszrepiilogépek
szlikségesek, amelyek legalabb 600 km/h sebességgel repiilnek, hatékony tiizerdvel rendelkeznek, és
harcaszati-technikai képességeik tekintetében nem maradnak el a hasonl6 kategoriaba tartozo nyugati
tipusok teljesitményétol. Az id6 siirgetett, az események gyorsan kovették egymast, mivel Eurépaban
haborti kezd6dott, és a szovjet-finn fegyveres konfliktus is ramutatott arra, hogy az orszag

repiilégépparkjat meg kell Gjitani.

AZ A.l. MIKOJANROL ELNEVEZETT TERVEZOIRODA

Ezekkel Osszefiiggésben, 1939. december 08.-an lett aldirva — a szovjet repiiléipar népbiztosanak
beleegyezésével — P.A. Voronyin, a cég igazgatdja altal az a parancs, amely a moszkvai ,,Aviahim”
nevet viseld Nel repiilogépgyarté lizemben egy ujabb kiilonleges tervezoosztaly létrehozasarol

rendelkezett, az [-200 tipusjelolésti magassagi vadaszgép tervei €s gyartasa elkészitésének céljabol.

Megalakulas és kezdetek

A parancs alairdsat megel6z6éen, még 1939. novemberében a Nel {izemben dontés-elokészitd
bizottsagot hoztak 1étre a kdvetkezd év szériagyartasanak meghatarozasa érdekében. A bizottsag tagjai
a Jakovlev tervezodiroda 1-26 (a késObbi Jak-1) tipust gépének tervezete mellett egy masik tipus
bevezetését is sziikségesnek tartottak és javasoltak.

fgy, az ugyancsak a Nel iizem teriiletén miikodd Polikarpov tervezdiroda AM-37, a korabbiaknal
nagyobb teljesitményli motorral felszerelt 1-200 kisérleti vadaszgépére terel6dott a figyelem, amely az
elozetes szdmitasok ¢és elképzelések alapjan jobb magassagi adatokkal és repiilési tulajdonsagokkal
rendelkezik, mint az 1-26. Ennek a gépnek a maximalis repiilési sebességét 670 km/h-ban hataroztak
meg, szemben az [-26-tal, amelynél ez az adat csupan 580 km/h koriil alakult. Mindezeket figyelembe
véve, gyorsan megsziiletett az a dontés, hogy az [-200 vadaszgép tervezésével kapcsolatos munkakat a
lehetd legrovidebb 1d6 alatt be kell fejezni. Ezért a tervezoi csoport tagjai, koztiikk Gurjevicesel, mar
1939. november 25.-én megkezdték a feladat végrehajtasat.

Természetesen azonnal adodott az a kérdéssel is, ki iranyitsa az 0j gép gyartasaval kapcsolatos

munkakat? A cég igazgatodja kiadta az utasitast, hogy ebben a vonatkozasban beszéljenek Mikojannal,



aki ha nem is azonnal, de figyelembe véve a kialakult helyzetet és siirget6 koriilményeket, elfogadta a
kinevezését, helyettesei pedig M.1. Gurjevics és V.A. Romogyin lettek.

Az események akkor rohamléptekkel kovették egymast. Ugyancsak 1939. december 08.-ra az [-200
vadaszgép vazlatterve mar készen is volt, és fel lett terjesztve elbirdlasra a repiildipar népbiztosahoz,
valamint a légierd vezetéséhez. A tervrajz alapjan elkészitett makettet december 25.-én tekintették
meg ¢és hagytak jova, masnap a szakemberek mar hozza is lattak a munkarajzok kidolgozasahoz, a
gyartas megkezdéséhez. gy az 1-200 Gj vadaszgép prototipusanak elsé kisérleti példanya 1940.
marcius 31.-én mar el is hagyta a szerelémihelyt, és aprilis 05.-én A.N. Jekatov berepiilé pildta
levegébe emelkedhetett vele. Ilyen feszitett munkailitemben és korilmények kozott, a tényleges
tervrajzok elkészitésének megkezdésétol a repiilogép elsé felszallasaig, csupan 100 nap telt el!

Egy honap mulva, 1940. majusaban az 1-200-t a moszkvai Nel repiilogépgyartd {izemben mar
szériagyartasba vették, ahol az év végéig ebbdl a tipusbdl 125 db repiildgépet terveztek legyartani.
1940. szeptember 12.-ig a kisérleti példanyok hatdsagi vizsgalatai is eredményesen befejezédtek. A
kovetkezd napon a szovjet légier6 tudomanyos kutatd intézete miiszaki tanacsanak értekezletén a
berepiilo fopildta, Sz. Szuprun értékelve az ) géppel végrehajtott kisérletek és probak eredményeit,
ugy nyilatkozott, hogy az 1-200 ,,a hatoésagi vizsgalatokra eddig legjobban eldkészitett repiilogép”. A
jegyzOkonyvben azt is rogzitették, hogy ,,az AM-35A motorral felszerelt 1-200, amelyet Mikojan ¢€s
Gurjevics terveztek, valamint a Nel izemben gyartottak le, a maga 628 km/h-s repiilési sebességével a
szovjet kisérleti repiilogépek koziil a legjobbnak tiinik, és a hasonld kategoridba tartozo kiilfoldi
gépekkel Osszehasonlitva, 5000 m magassag folotti képességeivel nem marad el azoktol”. 1940.
december 09.-¢n a repiildipar népbiztosanak el6terjesztése alapjan kormanyrendeletben az 1-200
vadaszgépnek a MiG-1, tovabbfejlesztett valtozatanak pedig a MiG-3 tipusjelolést adomanyoztak, a
két tervezdmérnok csaladnevének kezddbetiii alapjan.

A MiG-3 repiildgépek gyartasa 1941-ben folyamatosan boviilt, és a Szovjetunié megtamadasat
megel6z6 idOszakban a naponta legyartott vadaszgépek szama elérte a 25 db-ot. A Nagy Honvédo
habora kezdetére a csapatoknal mar tobb MiG-1 és MiG-3 volt szolgalatban, mint egyiitt véve az
Osszes ,Jak”-okat és ,LaGG”-okat. Tobbségében a ,MiG”-ecket a nyugati hatarvidék katonai
korzeteiben allomasozo vadaszrepiil6-ezredekhez vezényelték. Mar a Szovjetunid6 megtamadasanak
els6 oraiban bevetették Oket, és felvették a harcot a Luftwaffe gépeivel. A MiG-3 tipus képezte
ugyancsak az alapjat a szovjet honi légvédelem 6. repiiléhadtest gépparkjanak is, amely Moszkva
légterét védelmezte.

Annak ellenére, hogy Moszkvahoz kozeledett a front, 1941. oktdberéig, a Nel {izem és a Mikojan
tervezOiroda evakualasaig, folytattak a repiildgépek tovabbi fejlesztésével és gyartasaval kapcsolatos
munkakat. Ezek k6z¢ tartozott példaul a DISz-200, a ketté darab AM-37 motorral felszerelt tavolsagi
kiséré vadasz terve, valamint a MiG-3-bdl tovabbfejlesztett és M-82 motorral felszerelt MiG-9
kidolgozasa is. A veszélyeztetettség miatt, az iizem Kujbisevbe lett attelepitve. Az 0j kornyezetben a

Mikojan tervezdiroda {6 feladatat a MiG-3 repiilogépek tovabbi gyartasanak megszervezése jelentette.
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Ekkor viszont érkezett Sztilin nevezetes utasitdsa arrol, hogy a Nel iizemben is le kell allitani a
vadaszok gyartasat, és boviteni kell az I1-2 csatagépek kibocsatasat. Ebbol eredden az iizem az uj
telepiilési helyén csupan 22 db MiG-3-t tudott legyartani. Ennek ellenére, a Nel iizemben
Osszességeében a MiG-1 és MiG-3 vadaszokbdl 3242 db késziilt el azokban a kritikus idokben.

OKB-155

Amikor a német csapatokat a fovaros alol visszaszoritottak, ott azonnal megkezd6dott a reptilégépipar
helyreallitasa is. 1942. marcius 13.-t6l a Nel {izem kutato-tervezd osztalya é€s kisérleti szereldmiithelye
— Mikojan és Gurjevics vezetése alatt — az Allami Védelmi Bizottsag hatdrozatinak megfelelSen,
visszatért Moszkvaba. A moszkvai Ne480 tizem teriiletén, ahova 1942. marciusaban és aprilisaban a
kutato-tervezO osztalyt visszakoltoztették, 1étre hoztak a Nel55 iizemet, ahol Mikojant nevezték ki
igazgatonak és fokonstruktérnek. A kutatd-tervezd osztily pedig hamarosan megkapta az OKB-155
(155. sz. Kutatd-tervezo Iroda) elnevezést. Ugyancsak a NelS5 iizem teriiletén megalakitottak a Ne30
javito bazist is, a MiG-3 vadaszok ipari javitasanak elvégzése ceéljabol.

A Mikojan tervezdiroda tevékenysége uj telepiilési helyén 1942. majusaban kezd6dott. A
rendelkezésre 4ll6 szellemi és anyagi er6forrasok a MiG-3 vadaszgép korszeriisitésére, valamint ennek
bazisan egy jobb repiilési-miiszaki jellemzokkel rendelkez6 vadaszrepiil6gép 1étrehozasara iranyultak.
Ennek eredményeként a Nagy Honvédd haboru idészakaban megépiiltek a ,,MiG” vadaszgépek
tovabbfejlesztett valtozatai: az 1-230 az AM-35A, az [-231 az AM-39 és az [-211 — M-82F motorral
szerelve. Kidolgozasra keriiltek tovabba, és kisérleti repiiléseket hajtottak végre az elébbieknél jobb
repiilési tulajdonsagokkal és erésebb fegyverzettel rendelkez6 repiildgépekkel is, mint az 1-220 és I-
225 vadaszok, az 1-221, 1-222 és 1-224 magassagi vadaszok, valamint a DISz-200 tavolsagi kisér
vadasz, M-82 motorokkal ellatva. Mindezen feladatok elvégzése mellett, az 1942—1943 években a

kisérleti miihely erdivel és eszkdzeivel még legyartottak szériaban 30 db MiG-3 repiilégépet is.

A sugarhajtas korszakanak kezdete

A II. vilaghabort végefelé azonban mar latszott, hogy a dugattyus motorbdl és az altala megforgatott
légesavarbol allo erdgép-rendszer, sajat lehetdségeinek hatarahoz ért, amely elkeriilhetetlenné tette egy
elveiben wjabb tipusu hajtomiivek létrehozasat a repiilogépek szamara. Ezzel Osszefiiggésben, 1944,
majus 22.-én a szovjet Allami Védelmi Bizottsag kiadta hatarozatat a sugarhajtasu hajtomiivek
fejlesztésének sziikségességér6l. Mivel abban az idében a Szovjetunid nem rendelkezett sajat
tervezésii mikodoképes sugarhajtomiivel, ezért a Mikojan és Gurjevics altal tervezett 1-250 1  kisérleti
repiilégép kombinalt sugarhajtomiivel jelent meg, amelynek a kompresszorat egy VK-107A dugattyts
motor forgatta meg. Az ilyen tipust hajtomiivel ellatott repiil6gép eldszor 1945 marciusaban szallt fel.
Az 1-250 825 km/h repiilési sebesség elérésére volt képes, melyet a moszkvai Ne381 iizemben, kis

szériaban gyartottak.
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Természetesen a kombinalt hajtomil alkalmazisa csak sziikségszeri és rovid idejii volt, mivel
egyértelmiivé valt, hogy a jovo repiilogépei szdmara a gazturbinds hajtomivek jelentik a megoldast.
Ennek ellenére a sugarhajtdsu hajtomiivek felhasznaladsa lehetéségeivel kapcsolatos koriilmények a
Szovjetunidban csupan a haboru vége felé kezdtek javulni, amikor megérkeztek az orszagba a
hadizsakmanyként szerzett német gazturbinas hajtomiivek. Ezek miiszaki vizsgalata és lizemeltetési
tapasztalata jelentds mértékben felgyorsitotta a szovjet sugarhajtdsu repiilés megteremtését. Ezt
tamasztja ala, hogy 1946. aprilis 24.-én A. Grincsuk berepiilé pilota a két gazturbinas hajtomiivel
ellatott 1-300 szovjet vadaszgéppel elészor a levegdébe emelkedhetett. Ennek a gépnek a
szériavaltozata, amikor a szovjet 1égier6nél rendszeresitették, a MiG-9 tipusjeldlést kapta. Ebbol a
tipusbol Kujbisevben a Nel iizem szerelGcsarnokait 604 db hagyta el. A Mikojan tervezdirodanal a
MiG-9 kidolgozasaval egy idében egy folyékony hajtéanyagu rakétahajtomiivel ellatott elfogo vadasz
(I-270) tervein is dolgoztak. Azonban a vele végrehajtott kisérleti repiilések, nem igazoltak a
rakétahajtas elényét a gazturbinas hajtomiivekkel szemben.

1946 végén a Szovjetuniobol egy kiildottség érkezett Angliaba, amelynek tagjai kozott A.L
Mikojan és V.Ja. Klimov (hajtom{imérnok) is ott volt. Az utazas azzal az eredménnyel zarult, hogy a
szovjeteknek sikeriilt Angliatol kett6 darab eléggé korszert, ,,Rolls-Royce” gyartmanyt gazturbinas
hajtomtivet vasarolni, melyek a szovjet szakirodalomban az RD-500 és RD-45 tipusjelolést kaptak.
Ezeket az ujabb szovjet sugarhajtasu repiilogépek terveinek kidolgozasanal hasznaltak fel. Ennek is
kdszonhetd, hogy a Mikojan és Gurjevics altal vezetett tervezéirodaban megsziiletett egy legendava
valt nyilazott szarnyu és hermetikus fiilkével ellatott vadaszgép, a MiG-15, amelyet a Szovjetunio
kilenc lizemében (13131 db), valamint még Lengyelorszagban ¢és Csehszlovakiaban (4181 db)
tomegesen gyartottak. A MiG-15 és a MiG-15bisz Korea egén esett at a tlizkeresztségen. Ezen a
hadszintéren kiilonosen a ,,bisz” valtozat vivott ki maganak elismerést, és tette az 1950-es évek elején
vilaghirtivé a Mikojan tervezdirodat. A magyar vadaszrepiilo csapatoknal a MiG-15 tipusbol 124 db, a
MiG-15bisz valtozatbdl 104 db, az oktato-gyakorld MiG-15UTI-bol pedig 49 db, tehat 6sszesen 277
db lett ebbdl a tipuscsaladbol hadrendbe allitva.

A MiG-15bisz tovabbi korszerlsitésének eredményeként sziiletett meg a MiG-17, egy nagyobb
feliiletli és nyilazast szarnnyal. Ezt a tipust a Szovjetunidé 6t {izemében (8045 db), valamint még
Lengyelorszagban, Csehszlovakiaban és Kinaban is (3061db) gyartottak. A MiG-17F és MiG-17PF

repiilégépek részt vettek a 1égi harcokban Vietnamban és a Kozel-Keleten is.

Tual a hanghataron

1951.-ben a MiG-17 bazisan épiilt meg az [-340 kisérleti repiilégép, amely kettd darab AM-5
hajtomiivel volt ellatva, és a kezdeti 1épéseket jelentette az elsé szovjet szuperszonikus vadaszgép, a
MiG-19 megteremtése utjan. Az [-360, tovabbfejlesztett kisérleti valtozat az AM-9, forszazzsal
rendelkezd erésebb hajtomiiveket kapta, amely lehetdvé tette a gép repiilési jellemzdinek Iényeges

javulasat. Ezzel a géppel G. Szedov berepiild pilota mar a berepiilések elsd szakaszaban, 1400 km/h
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sebességet elérve, atlépte a hanghatart. 1954 kezdetén ezt a valtozatot MiG-19 tipusjeldléssel
szériagyartasba bocsatottak. A MiG-19 kiilonb6zo6 valtozataibol a Szovjetuni6 két tizemében dsszesen
1890 db-ot gyartottak. Ezeken kiviil, gyartasi licenc alapjan Csehszlovakiaban és Kindban még
tovabbi 4600 db-ot készitettek el.

Mikojan ¢és Gurjevics kovetkezd hangsebesség feletti repiilogépe, az 1950-es évek kodzepérol
szarmazik, ez a MiG-21 tipus volt. Ez a gép deltaszarnyu konny(i frontvadasz, amelyet félszaz orszag
légierejénél rendszeresitettek, s6t tobb orszag esetében még napjainkban is szolgalatban tartjak. Az
alaptipus 1étrejotténél alkalmazott kedvezd tervezOi és miiszaki megoldasoknak kdszonhetden,
lehetéség adodott szamos tipusvaltozat kidolgozasara is. Kovetkezésképpen a MiG-21 vadaszgépek
szériagyartasa harom évtizeden keresztiil folytatodott a Szovjetunio harom ilizemében, ahol Osszesen
10710 db késziilt el. Ezeken kiviil Indiaban, Kinaban és Csehszlovakiaban még tovabbi 3850 db ilyen
tipusu reptlogépet gyartottak. A MiG-21 vadaszok szamos fegyveres konfliktusban részt vettek, és a
vilagon az egyik legismertebb katonai repilégépekké valtak. A magyar vadaszrepiil6-ezredeknél
ennek a tipusnak kiilonb6z6 valtozataibol mintegy 300 db lett szolgalatba allitva. Ezzel a tipussal

19651977 kozott 24 vilagrekordot allitottak fel.

Pilota nélkul

Az OKB-155 tervezbirodanal még 1947-ben, a vadaszgépek tervezése mellett — a «B» témakor szerint
— szarnyas rakétak kidolgozasaval is foglalkoztak. Az ezekkel kapcsolatos tervezdi munkak iranyitasat
M.L Gurjevicsre biztak. 1953. aprilisa és decembere kozott, ennek a tevékenységnek megnovekedett
igénye miatt a munkalatokat, az ugyancsak Moszkvaban teleptild Ne51 iizem teriiletén is végezték.
Kovetve ezt a modszert, a tovabbiakban ugy az OKB-155 alapbazisdn, mint a Moszkva alatti
Dubnaban, a Ne256 iizem teriiletén is folytattak, ahol a repiildipar minisztériumanak utasitasara 1953.
oktober 31-t61 megalakitottak az OKB-155 leanyintézetét, melynek vezet6jévé A. Bereznyjakot
nevezték ki. Ebben a szervezeti formaban a «B» témakor feladatainak végrehajtasa egészen az 1960-as
évek kozepéig folytatodott. Ekkor az OKB-155 leanyintézetét atszervezték onalld tevékenység
elvégzésére. Napjainkban ez a vallalat ,,Raduga” Allami Gépgyarto-tervezé Irodaként ismert.
Gurjevics és Bereznyjak vezetése alatt a fentnevezett cégnél olyan szarnyas rakétakat hoztak 1étre,
mint a KSz, a K-10, a H-20, a KSzR-2, a H-22, a KSzR-5 és még masok. A szarnyas rakétak kisérleti
kutatasa céljabdl az OKB-155-nél olyan atalakitott valtozatok is késziiltek, amelyek az eredetihez

hasonlo képességekkel rendelkeztek, de pilotavezette 1égi jarmiivek voltak.

Tal a héhataron

A nagy magassagu €s sebességll elfogd vadaszok sajatossagaival kapcsolatos kutatdsokat a Mikojan
tervezoirodanal mar az 1950-es évek végén megkezdték, amikor az ,,Uragan” program keretében
megtervezték az [-3U, az [-7U, az I-75F. az E-150, az E-152 és még mas kisérleti gépeket, valamint a
»L-L” osztalyu K-9 iranyithato rakétat. Ezek kozil az E-150 mar képes volt a 3000 km/h-t elérni,
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azonban tartosan ezzel a sebességgel nem tudott repiilni. A kezdeti eredmények alapjan az OKB-155-
nél 1961.-ben kezdték meg a 20.000 m magassagban 3000 km/h sebességgel repiilni képes repiilogép
elveinek tényleges kidolgozasat, melyet a szovjet kormany 1962. februar 05.-i hatarozataban
jovahagyott. Ezt kovetoen készitették el az E-155 terveit elfogd vadasz és felderitd valtozatokban,
amelyek késobb a MiG-25 tipusjeldlést kaptak. Ekkor olyan légi jarmiire volt sziikség, amely
alkalmas, kiilondsen a nagy sebességgel repiil6 1égi célok barmilyen fajtdjanak az elfogasara, valamint
kivételes magassagi és sebességi tulajdonsagainak kdszonhetden, felderitd tevékenységet is folytathat.
Tehat olyan repiilégépet kellett megépiteni, amely a héhatarnak ellenall, és huzamos idén keresztiil
képes a hangsebesség feletti repiilésre. A kdvetelmények teljesitésével Osszefliggésben, a MiG-25
tipust repiilogépek tervezoi megtalaltak azokra a problémakra is a megoldast, amelyek a huzamos
1d6n keresztiil torténd 3M koriili repiilési sebességekkel voltak 6sszefiiggésben. Az ebbe a kategoriaba
tartozo repiilégépeknek a szerkezeti kialakitasaban sziikségszerlien széles korben alkalmazasra
keriiltek a nemesacélbol és mas hdalld 6tvozetekbol késziilt alkatrészek.

A Szovjet 1égierénél a MiG-25P elfogd vadaszt és a MiG-25RB felderit6 repiilégépet 1972-ben
allitottak hadrendbe. Ennek a tipusnak a szériagyartasa a Szovjetunidban csaknem két évtizeden
keresztiil tartott, mely id6 alatt a MiG-25 repiilogépekbdl osszesen 1106 db késziilt el, és hét orszag
légierejénél teljesitettek szolgélatot. Annak koszonhetden, hogy a MiG-25 tipus a sebességi €s
magassagi jellemzdinek tekintetében nagyon egyedi képességekkel rendelkezett, 1965-1978 kozott
38, koztiik 3 abszolut sebességi, magassagi ¢és emelkedési vilagrekordot allitott fel. Ezek egy részét

még mind a mai napig nem tudtdk megdonteni!

Valtoztathaté szarnygeometria

A Mikojan tervezdiroda elnevezését 1966-t6] ,,Zenit” Moszkvai Gépgyartdé Uzemre valtoztattak,
amely ez id6 alatt mar egy mas irany( kutatast is folytatott, nevezetesen megkezdték a MiG-21
tamasztott kovetelmények kozé tartozott, hogy képesek legyenek nagy sebességgel és nagy tavolsagra
repiilni, valamint allomasoztathatok legyenek korlatozott hosszisagu felszallé palyaval rendelkezo
repiiltereken is. A repiilégépet el kellett latni a fegyverzet perspektivikus iranyitdé rendszerével,
biztositani kellett a szabad 1égtérben a 1égi célok barmilyen iranybol torténé megkdzelitését, elfogasat
még a foldfelszin hatterében is, kdzepes hatosugaru ,,L.-L” osztalyt rakétakkal. A kozel-1égi harc
megvivasahoz pedig rendelkeznie kellett rovid hatésugaru ,,L-L” rakétakkal, valamint fedélzeti
gépagyuval. A terv elkészitésének programja a MiG-23 tipusjeldlést kapta, és 1967.-ben lattak hozza a
megvalositasahoz. Az elso szovjet valtoztathaté szarnyallast vadaszgép szarnykonzoljainak nyilazasi
szoge 16° — 72° kozott volt valtoztathatd. Az egyiiléses MiG-23 repiildgépek szériagyartasa csaknem
két évtizeden keresztiil a moszkvai ,,Znamja Truda” tizemben folyt, ezzel parhuzamosan az irkutszki

iizemben a MiG-23UB oktato-gyakorlo vadaszok késziiltek.
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Az 1960-as évek kozepe tajan, a MiG-23-sok korszeriisitésével azonos idében megkezdték a
szovjet frontlégierd szdmara a szerkezetileg hasonlo felépitésii vadaszbombazo létrehozasat, MiG-23B
tipusjeloléssel, amely a tovabbi modositasok soran MiG-27-ként valt ismertté. Ezt a tipust Irkutszkban
¢és Ulan-Udeben gyartottak. A variaszarnyu MiG-23 kiilonb6z6 vadaszvaltozataibol 0sszesen 5266 db
késziilt, és csaknem 900 db a MiG-27 vadaszbombazd csaladba tartozokbol, beleszamitva azt a 165

db-ot is, amelyeket licenc alapjan Indiaban gyartottak.

Kényszerii valtas

Mikojan halalat kovetden, 1971-ben a ,,Zenit” Moszkvai Gépgyartdé Uzem felvette volt vezetdjének a
nevét, melyet hivatalosan 1978-t61 fogadtak el. A tervezdiroda fokonstruktérévé pedig R.A.
Beljakovot nevezték ki. Az 6 vezetése alatt folytattak a MiG-23 tipus tovabbi valtozatainak a
kidolgozasat, valamint megkezdték két Gjabb tipus, a MiG-31 elfogd vadasz és a negyedik generacios
frontvadasz MiG-29 repiil6gépek tervezését.

Mindezeken kiviil, a Mikojan tervezdirodanal még 1965.-ben elkezdédtek a kutatasok a ,,Szpiral”
fedénevli témakorben is, egy pilota vezette kisérleti orbitalis repiilogép (EPOSz) létrehozasaval
kapcsolatban. Ennek a témakdrnek a vezetdjévé G.J. Lozino-Lozinszkijt nevezték ki, aki a
késdbbiekben a ,,Molnija” Tudomanyos-termelé Tarsasagot is iranyitotta, ahol a nevezetes ,,Buran”
trsiklo kidolgozasaval foglalkoztak. A kisérletek elso szakasza feladatainak megvalositasa érdekében
megeépitették a «105-11» gyartmanyként regisztralt analog orbitalis repiildgépet, amely 0sszesen nyolc
kisérleti repiilést hajtott végre az 1977-1978 években oly modon, hogy Tu-95K hordozé repiilogéprol

ledobtak, és a gép a feladatot kdvetden egy specialisan eldkészitett kifutopalyara szallt le.

Negyedik generacié

A MiG-31 (E-155MP) elfogd vadasz létrehozasaval kapcsolatos tervez6i munkakat a szovjet kormany
1968. majus 24.-én hozott rendeletében foglalt célok megvaldsitasa érdekében végezték. A
perspektivikus elfogd vadaszrepiilégép felé olyan elvarasok és kovetelmények lettek megfogalmazva,
amelyek eldirtak: legyen képes egyszerii és bonyolult id6jarasi viszonyok kozott az ellenséges 1égi
célok széles korének megsemmisitésére nagy és kis repiilési magassagokon a foldfelszin hatterében
még akkor is, ha azok mandvereznek, illetve aktiv ellentevékenységet folytatnak. A fejlesztés soran
lehet6ség nyilt az 0j gép harcészati képességeinek tovabbi szélesitésére annak kdszonhetéen, hogy
id6kozben a V.V. Tihimirovrol elnevezett tudomanyos-kutatd intézetben kidolgoztak a fazisvezérelt
antennaval ellatott fedélzeti lokatorallomast, nevezetesen a ,,Zaszlon”-t.

A MiG-31 szerkezeti kialakitasa ¢és felépitése tekintetében a MiG-25-re hasonlit, azonban
kétszemélyes valtozat, egy pilotaval ¢és egy megfigyel6-operatorral. A szovjet vadaszok
vonatkozasaban els6 izben épitettek nagy tolderejii kétaramu hajtomiiveket a repiildgépekbe, amelyek
biztositjak az M=2,83 sebességgel torténd nagy tavolsagu repiilést is. Az E-155MP prototipusaval elsé

alkalommal 1975. szeptember 16.-an emelkedett a levegdbe a tervezdiroda fopilotaja, A. Fedotov. A
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MiG-31 elfogd vadaszok szériagyartasat Gorkijban (Nyizsnyij Novgorodban) 1979-ben kezdték el, és
hadrendbe két év mulva allitottak a szovjet honi légvédelem repiil6csapatainal. Napjainkban a MiG-31
az orosz ¢és a kazah légierénél van szolgélatban.

A negyedik generacios MiG-29, konnyll frontvadasz repiilogép kidolgozasaval kapcsolatos
tevékenységet a szovjet kormany 1974. jinius 26.-an hozott rendelete alapjan végezték. Ennek a
géptipusnak a szovjet légierénél fel kellett valtania a MiG-21 és MiG-23 vadaszrepiilogépeket olyan
feltételekkel, hogy muljak feliil az idokozben hadrendbe allitott amerikai és nyugat-eurdpai vadaszok 1égi
harcban mutatott képességeit. A MiG-29 elméleti tervezése mar 1970-ben megkezd6dott, és alapvetd
sajatossagai kozé tartozott a repiilogép egységes szerkezetbe vont aerodinamikai kialakitasa, aminek
koszonhetden a gép torzse is hordozd részegységgé valik, ahol a teljes felhajtoeronek akar a 40%-a is
termelédhet. Ugyszintén szamba vették ketté darab RD-33, fejlesztés alatt all0 kétaramu hajtomit
beépitését, a fegyverzet korszerii iranyitorendszerét, valamint az Gjabb iranyithato rakétak alkalmazasat.

A MiG-29 elsé felszallasara 1977. oktober 06.-an keriilt sor. A gépet A. Fedotov berepiil6 pilota
vezette. A kisérleti és berepiilési program végrehajtasa utan, 1982-ben a repiilégépet szériagyartasba
bocsatottadk a Moszkvai Replilégépgyarté Tarsasagnal (MAPO), és 1987-ben rendszeresitették a
szovjet légieronél. Ettdl kezdve a MiG-29 tipuscsaladba tartozo vadaszrepiilogépeket széles korben
exportra is gyartottak az RSzK «MiG» cégnél. Mostanaig a MiG-29 tipus kiilonb6z6 valtozataibol
Osszesen tobb mint 1400 db-ot gyartottak le a moszkvai és a nyizsnyij-novgorodi iizemekben, amelyek

a vilag 26 orszaga légierejénél teljesitettek vagy még mindig teljesitenek szolgalatot.

Azok a nehéz 90-es évek

Az akkori idOk valtozasait nem egyszerli kovetni, €s ebben meghatarozott szerepet jatszott az is, hogy
1991. végén a Szovjetunié megszint. Az 1990-es évek elejétél a Mikojan tervezdirodat és a hozza
tartozo repiilldgépgyartd lizemet tobbszor atszervezték, mig végiil 1999. végén az RSzK «MiG» nevet
kapta, mint Orosz Repiilégépgyarté Holding tarsasag. A «MiG» életében ez jelentette a legnehezebb
idészakot. Az orosz gazdasag a padlora keriilt, szétesett a gazdasagi egylittmikodés a gyartd
tarsiizemek kozott, az orosz védelmi minisztérium — forrashiany miatt — sziineteltette a MiG-29 és
MiG-31 vadaszok tovabbi fejlesztésének tamogatasat, (1j gépek beszerzését, mely koriilmények a
Mikojan tervezéirodat és termeld lizemét szélséségesen nehéz helyzetbe juttattdk. Ahhoz, hogy a
kapukat még ne kelljen bezarni, ugyan a legalapvetébb pénziigyi feltételek biztositva voltak, mivel ha
hazai megrendelésre nem is, de exportra még gyartottak Kkorlatozott szamban MiG-29
vadaszrepiilogépeket néhany orszag szamara.

A kilatastalan helyzet javitasa érdekében a «MiG» a repiilogéppiacon 1 helyet akart keresni, ezért
a tervezdiroda megprobalkozott azzal is, hogy a polgari repiilés felé nyit. Egy egész sor 0j programba
kezdett, és alakitott ki tervezoi elképzeléseket. Azonban ezek koziil egyetlen egy sem jutott el a
magvalosulas hataraig ugyantgy, mint a széles korben rekldmozott kozepes hatosugar Tu-334

utasszallito repiil6gép sem, a VPK «MAPO» (RSzK «MiGy) gyartasaban.
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Ezeknek az éveknek a kudarcai viszont a tlélés reflexét is beinditottak. A Mikojan OKB még inkabb
mozgobsitja tervezoi kapacitasat Oroszorszag védelmi minisztériuma, valamint a mas orszagbeli feltételezett
potencialis vasarlok érdeklodési korébe tartozo Gjabb témak irant. Ennek egyik kiinduld pontja a szovjet
kormény 1981. junius 05.-én hozott rendelete volt, mely alapjan hozzalattak a Mikojan tervezoirodanal
annak a teljes kutatasi programnak a kidolgozasdhoz ¢és végrehajtdsahoz, amely egy 6todik generacios
vadaszrepiilogép Iétrehozasa elokészitésével volt dsszefliggésben. Az eldzetes kutatasok értékelése alapjan
1985-ben megkezdték a tobbfeladati vadaszrepiildgép (MFI) és a konnyl frontvadasz (LFI) miszaki
elképzeléseinek Osszeallitasat. Az ez alapjan megvalositott MFI «1-44» prototipusat az ANPK «MiG»
kisérleti lizemében 1994-ben szerelték Ossze. Ugyanez év decemberében pedig R. Taszkajev berepiild
pilota végrehajtotta vele az elsG sebességi gurulast is, amelyet egy hosszi sziinet kovetett. Az «1-44»
(MiG-39) els6 felszallasara 2000. februar 29.-én keriilt sor, melyet a tervezéiroda 0 berepiilé fopildtaja, V.
Gorbunov végzett el. Azonban az 01 tipusu géppel a berepiilési program csupan két felszallasig jutott, mivel
a megrendeld, az orosz védelmi minisztérium id6kdzben (15 év eltelte utan) moédositott az Gtodik
generacios vadaszrepiilogépekkel szemben tamasztott harcaszati-miiszaki kovetelményeken, melyekhez
ennek a gépnek a képességei mar nem voltak elegendéek. Ezért a megkezdett program tovabbi folytatasat
célszeriitlennek nyilvanitottak.

Ebben az idészakban a Mikojan tervezdiroda szamara masik fontos kutatasi témakor, egy
perspektivikus sugarhajtasi oktato-gyakorlo repiilégépnek, a MiG-AT-nek (az orosz ,,Alpha Jet”’-nek)
a létrehozasa volt. Ennek a tervnek a kidolgozasa szintén joval korabban, még az 1990-es évek elején
kezdoédott, és elsd, a gyakorlatban is megvalosuld példajat jelentette annak a nemzetkdzi
egylittmiikodésnek a repiiléiparban, amelyet a Mikojan tervezdiroda a kiilfoldi partnereivel
megvalositott. A MiG-AT prototipusaba 2 db francia gyartmanyu ,,Larzac 04 hajtomiivet épitettek be,
¢és a fedélzeti radidelektronikai berendezések szintén francia gyartmanyuak voltak. Ezzel a géppel az
elso felszallast R. Taszkajev berepiilo pilota 1996. marcius 16.-an hajtotta végre. Harom év elteltével
ennek a kisérleti tipusnak a masodik példanya mar egy darab orosz gyartmanyi RD-1700 hajtomiivel
és ugyancsak orosz fedélzeti avionikaval volt ellatva. A pozitiv eredménnyel zarult kisérleti
repiiléseket kovetden a «MAPOx»-nal a MiG-AT szériagyartasahoz késziilodtek, azonban ebbdl sem
lett semmi, mivel az orosz légieré egy masik tervvaltozatot részesitett elonyben, amelyet a Jakovlev
tervezOiroda terjesztett elé. Jelenleg a MiG-AT mindkét legyartott prototipusa, mint kisérleti
repiilégépek, az indiai 1égierd szolgalataban vannak.

A MiG-21-esek modernizalt valtozatanak, a MiG-21-93-nak prototipusa korszer( ,,Kopje” fedélzeti
radidlokator-allomast, ij miszerezettséget és fegyverzetet kapott, mellyel az elsé felszallast 1995.
majus 25.-én hajtottak végre. A megrendeld kivansagainak megfeleléen ennek a tipusnak a tovabbi
korszer(isitési programja az indiai légierd részére 1998-ban kezdddott, amelyhez Oroszorszag is
szallitott részegységeket, berendezéseket. Hasonld korszerisitési programok kezdeményezését India

felé a Mikojan tervezdiroda a MiG-23 repiil6gépek vonatkozasaban is megtette.

Repiiléstudomanyi Kézlemenyek 2010. aprilis 16.



Az emlitett id6szak nehéz koriilményei ellenére, a Mikojan tervezdirodanal folytattak a XXI.
szazad elsO évtizedében induld programok eldkészitését, melyek kozé az orosz légierd, illetve a

kiilfoldi megrendeldk elvarasai szerint a MiG-29 és MiG-31 vadaszok korszerlsitése is tartozott.

Az RSzK «MiG» napjainkban

Az elmult évtizedben az RSzK «MiGy» szamara az egyik legfontosabb eredmény az volt, hogy a
,»mélyrepililés” utan a tarsasag kezdett meger6sddni egy 0sszevont szakmai hattérnek koszonhetGen,
ahol a «MiG» repiil6gépek tervezése és gyartdsa egységes szervezethez tartozik. Ennek tagjai
napjainkban: az «OKB Mikojan» Miszaki K&zpont, amelyet mar tizedik éve V. Barkovszkij vezet; a
Termelési Kézpont (ez magaban foglalja a Luhovicii-ben levé Nel és a Moszkvaban talalhaté No2
gyartolizemeket, valamint a kaljazinszki gépgyarat); tovabba az A. Fedotov berepiild pilotarol

elnevezett Repiilési-kisérleti Kozpont, amelyet jelenleg a tervezdiroda fopilotaja P. Vlaszov vezet.

@0 2009. januarjatol az RSzK «MiG» vezetéi munkakorét M. Pogoszjan latja
- r g ‘j.‘ el, aki egyben az «OAO Szuhoj» tarsasagnak is vezérigazgatoja. Pogoszjan
\ "0 tobb vezetd pozicioba vald kinevezése Osszefligg azzal a torekvéssel, hogy
szervezeti atalakitasokkal megreformaljak az orosz replil6gépgyartast, és
végil a ,,Szuhoj”, valamint a nyizsnyij-novgorodi ,,Szokol” cégek
bevondsaval egy egységes iizletpolitika magjat teremtsé¢k meg «OAK —
boesvie  camonemwvry (,Egyesiilt Repiilogépgyartdé Holding — Harci
repiil6gépek™) megnevezés alatt. Az ilyen iranyu Gsszevonasokat az orosz
| / & kormany részér6l is tamogatjak. Napjainkban az RSzK «MiG» és a
,»Szuhoj” térsasé eréforrasainak az 0sszevonasaval arra torekednek, hogy megsokszorozzak mindazokat a
képességeket, amire a mostani szakembereket az el6dok megtanitottak.

Az utdbbi évek viszonylataban, illetve a kdzeljovoben az RSzK «MiGy» alapvetd tevékenysége a
MiG-29 és MiG-31 tipuscsaladok repilégépeinek (MiG-29SzM, MiG-29SzMT, MiG-29K/KUB,
MiG-35, MiG-31BM) tovabbi korszerisitésére, a megrendel6k igényei szerint, azok gyartasara
iranyul. Kozremikddnek tovabba pilotavezette ¢és pilotanélkiili harci repiilogépek 1jabb
nemzedékének kidolgozasaban.

Mindezek mellett a 2008-2009 évek emlitést érdemld eseményei kozé tartozott, a csapatoknal
szolgalatban levé MiG-29 tipusu repiilogépek ipari javitasanak és korszerlsitési munkalatainak
elvégzése, amely azt jelentette, hogy az orosz légierd, mint ,,megrendelé”, tobb mint 15 év utan
visszatért a hadiipar piacara. Ennek kdszonhetéen 2008-ban az orosz repiilécsapatoknal megjelentek
az elso korszertsitett MiG-31BM elfogo vadaszrepiilogépek, 2009-ben pedig a MiG-29SzMT-¢k. A
Mikojan tervezdirodanal dolgoznak az orosz védelmi minisztérium azon igényén is, hogy Oroszorszag

haditengerészeti légiereje szamara 1) MiG-29K/KUB tobbfeladati anyahajo-fedélzeti, a légierd

szamara pedig, szintén tobbfeladati MiG-35Sz «4++» generacios replilégépeket gyartsanak.
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Tovabbi kilatasok

2010. marcius 01.-én Vlagyimir Putyin orosz kormanyfd latogatast tett a ,,Szuhoj” repiildgépgyarban
abbol az alkalombol, hogy a cég «5» generacios legijabb perspektivikus repiilégépe, a T-50
prototipusaval végrehajtottak az elsé felszallast. A kormanyf6i latogatasnak nemcsak latszolagos
lizenete volt, hanem a hadiipar kérdéseirdl ott tartott értekezleten, Putyin a nyilvanossag el6tt vazolta a
fejlesztést érintd kilatasokat, mely szerint az orosz légierénél tiz éven beliil 1500 0j repiilégépet és
helikoptert, tovabba mintegy 200 rakétakomplexumot allitanak hadrendbe. Ennek megvalositasa
esetén a légier6 gépeinek 80, a légvédelem rakétakomplexumainak 75 szazaléka fog megfelelni a
korszerli kovetelményeknek. Az orosz haditechnikai export 51 szazalékat repiilogépek, tovabbi 9
szazalékat a 1égelharitas fegyverei teszik ki. A miniszterelnok kijelentette, hozza kell latni egy ), nagy

hatosugart, hadaszati bombazo kifejlesztéséhez is.

Eredmények 6sszefoglalasa

A Mikojan tervezdiroda 70 éves tevékenységének rovid osszegzését' megvonva, ki kell emelni, hogy
ezen idGszak alatt tobb mint 400 kiilonbdz6 rendeltetésii 1égi jarmi tipustervét, illetve modositott
szériagyartasban a «MiG» tipusu repiildgépekbdl eddig mintegy 47.000 db késziilt el. A kiilfoldon
gyartott «MiGy»-ek darabszamat is figyelembe véve, ez a mennyiség meghaladja a 62.000 példanyt.
«MiG» replildgépekkel napjainkig Osszesen mintegy 80 sebességi, magassagi ¢és emelkedési
vilagrekordot allitottak fel.

A repiilégépek tervezésében, fejlesztésében és gyartasaban kifejtett elvitathatatlan érdemeiért a
Mikojan tervezoéiroda 3 allami kitiintetéssel rendelkezik: Lenin érdemrend (1957. junius 12.), Oktoberi

Forradalomért érdemrend (1975. aprilis 03.) és a Munka Voros Zaszlorendje (1982. februar 02.).

NEHANYAN A «MiG»-EK TERVEZOI KOZUL

Mikojan Artyom Ivanovics (1905. 08. 05. — 1970. 12. 09.)

Anusavan /késébb Artyom/ Ivanovics Mikojan az Orményorszagi
Aleverdszkoje kormanyzosag, Szanain nevii kis hegyi falujaban
szliletett, harmadik gyerekként. Az 1. vilaghabori idején csaladja
Thiliszibe koltozott a torok invazio eldl, és a kozépiskolat mar itt jarta
ki. Ez id6 alatt egy kényszerleszallast végzé Farman biplan latvanya
keltette fel a repiilés iranti érdeklddést, az akkor 13 éves Mikojanban.
Tizennyolc évesen a Don melletti Rosztovba ment, ahol

esztergalyosnak tanult a Krasznilj Akszaj mezOgazdasagi gépgyarban.

Innen 1925. novemberében a moszkvai Dinamo gyarba vitte a sorsa,
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ahol rovidesen tobbszordsen kitlintetett, kivalo esztergalyosként dolgozott. Ekkoriban cserélte fel az
Anusan utonevet Artyomra. 1928.-ban sorkatonai szolgalatra hivtak be a gyalogsaghoz, majd 1929.
augusztusaban az oreli Frunze tiszti iskolara vezényelték. Miutdn a Voros Hadseregben letoltotte a
tényleges katonai szolgalatot, a moszkvai Kompresszorgyarban dolgozott tovabb esztergalyosként. Ott
hamarosan a gyar parttitkara lett, ahol felettesei a kovetkezd évben felvételre ajanlottak — késdbbi
nevén — a Zsukovszkij Katonai Repiildomérnoki Akadémiara.

Az akadémian tanulmanyait kitliné eredménnyel fejezte be, ahol egytttal az ejtéernyds és a
pilotavizsgat is letette. Diplomamunkaja, és egyben elsé repililégépe Mikojannak a told-légcsavaros
egyfedell kis ,,Oktyjabrjonok” volt, amelyet 1936.-ban a harkovi repiilési kdzpontban épitett meg, az
évfolyamtarsaibol szervez6dott csoport kozremikodésével. Az akadémia befejezését kdvetden
Moszkvaban, az ,,Aviahim” nevii Nel repiil6gépgyartd lizemben, 1937-1938 kozott eldszor katonai
eloljaroként, mint az atvevoé csoport vezetje, majd a Polikarpov tervezdiroda vadaszgépeinek
szériagyartasat végzé mithely osztalyvezet6jeként dolgozott.

Amikor 1939.-ben egy nagyobb sebességli vadaszgép 1étrehozasara kaptak utasitast, a Nel {izem
igazgatdja és fomérndke ugy dontott, hogy ennek a feladatnak a végrehajtasara a Polikarpov
tervezoiroda KB-1 ¢és KB-2 alosztalyaibol (mindketté vadaszgépekre szakosodott) a legjobb
tervezoket valasztjak ki, tobbek kdzott M. Gurjevicset, aki kordbban Polikarpov mellett dolgozott, az
AM-35A motorral felszerelt 1-200 kisérleti magassagi vadaszgép tervein. Ebbo6l a célbol 1939.
december 08.-an 1étre is hoztak az 0j kisérleti tervezo osztalyt, — valdjaban az 11 tervezdirodat. Ennek
vezetdjéve az lizem fiatal replildomémaokét, Artyom Mikojant (Sztalin mozgalmi emberei egyikének,
Anasztasz Mikojannak az édestestvérét) nevezték ki.

1940.-ben Mikojan vezetése alatt, egyiitt mikddve Gurjeviccsel, dolgoztak ki az [-200 modositott
valtozatat, a MiG-3 vadaszgépet. Ugyanebben az évben Mikojant a Nel. iizem fOkonstruktdrének is
kinevezték. 1942.-t61 Mikojan nemcsak az (jjonnan megalakitott kisérleti lizem fokonstruktére, hanem
annak igazgatoja is lett. Az 1941-45 kozotti haboras években Mikojan vezetése alatt a magas foki
repiilési és miiszaki jellemzokkel rendelkez6 vadaszgépek egész sorat hoztak 1étre, kozéjiik szamitva
az [-250 kisérleti vadaszt is, kombinalt sugarhajtomivel.

Mikojan a Szovjetunidban a sugarhajtast repiilés egyik uttérdje volt. A II. vilaghabori utan a
nagysebességli, majd a szuperszonikus frontvadasz-repiilégépek tervezésével, megalkotasaval
foglalkozott, amelyek koziil tobb tipus jelentds darabszamban lett legyartva, és hosszl ideig voltak a
szovjet 1égierd szolgalataban. Ezek kozé tartoztak a MiG-9, a MiG-15, a MiG-17, amellyel mar elérték
a hangsebességet, majd kovetkezett a MiG-19 (az els6 szériaban gyartott szovjet szuperszonikus
vadaszgép), a MiG-21 (vékonyprofili delta-szarnnyal, melynek a repiilési sebessége meghaladta a
hangsebesség kétszeresét). 1956-t61 Mikojant az iizem altalanos fokonstruktérévé nevezték ki. Az 6
iranyitasa alatt Iétrehozott utolso repiildgépek kozé tartozik a variaszarnya MiG-23 vadaszgép és a

MiG-25 elfogo6 vadasz, a 3M-et meghaladoé repiilési sebességgel.
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A.L. Mikojan repiil6gép-tervezé 1953. oktober 23.-t6l a szovjet Tudoméanyos Akadémia levelezd,
majd 1968. novemberétdl rendes tagja, a mérnok-miiszaki szolgalat vezérezredese (1967), a
Szocialista Munka Hdse cim kétszeres kitiintetettje (1956, 1957). 1970. december 9.-én orvosi miitéti

beavatkozas kozben halt meg Moszkvaban.

Gurjevics Mihail loszifovics (1893.01. 12.—1976. 11. 25.)

Mihail Gurjevics a kurszki kormanyzosag Rubanscsina nevii falujaban
sziletett. Tiz éves koratol Gurjevics az ahtiirszkiji fiugimnaziumban
tanult, amelyet eziistérem kitlintetéssel fejezett be, majd a harkovi
egyetem gépészeti tanszékén folytatta tanulmanyait. Azonban egy év
mulva kizartdk onnan, mivel a fennallo hatalom elleni politikai
megmozdulasokban aktivan részt vett. Ezért Gurjevics kiilfoldre ment,
¢s Franciaorszagban, Montpellier varosa egyetemének matematika
fakultdséan tanult tovabb. Az ¢év végi sziinetben 1914 nyarat
szlil6foldjén toltotte, ahonnan az 1. vildghabort kitdrése miatt mar nem

tudott visszautazni Franciaorszagba. Az ebbdl eredd kényszersziinet

miatt egyetemi tanulmanyai megszakadtak, és alkalmi munkakbol tartja fenn magat: miiszaki rajzokat
készit, plakatokat rajzol és magéandrdkat ad. Szdmara csak 1917-ben valt lehetévé ismét, hogy
Harkovban az egyetemet folytassa, melyet a polgarhabori miatt még tobbszor kénytelen volt
megszakitani. A harkovi egyetemen Ny.J. Zsukovszkijtol hallgatott eléadasok a repiilésrdl, amelyek
mély benyomast tettek ra. A repiiléshez vald vonzddasa kovetkeztében, mérnoki diplomajat a harkovi
egyetem repiilogép-épitési tanszékén szerezte meg 1925-ben, amelynek témaja, ,,Utasszallito
Repiilégép” volt.

Az egyetemi tanulmanyok befejezését kovetéen a 33 éves Gurjevics elébb Harkovban
tervezOmérnokként volt alkalmazasban, majd 1929-ben Moszkvaba ko6lt6zott. Ott a Szovjetunioba
meghivott ismert francia mérnok, Paul Richard tervezdirodajanal helyezkedik el, amelyet a szovjet
kormany az els6 hazai hidroplan-repiilégépek terveinek kidolgozasaval bizott meg. Mivel szabadon
beszélte az angol, német, francia, olasz és latin nyelveket, Richardnal Gurjevics francia nyelven tette
le a ,felvételi vizsgat”, kitind osztdlyzattal. Itteni munkakoréhez tartozott, hogy részt vett
torpedohordozo és mas nehéz repiildcsonakok megalkotdsaban. Ennek kdszonhetden Gurjevics kelld
jartassagot szerez a repiilégépek tervezésében.

1931-ben P. Richard visszatért Franciaorszagba. Munkassagat 0sszegezve, 6 a szovjet repiilés
torténetében csak fantasztanak, jelentéktelen epizddnak szamitott. Viszont javara legyen irva, hogy
egy nagyon eredményes tervezoi kollektivat hozott 6ssze, melybe tobbek kozott Sz.P. Koroljov, N.IL
Kamov, M.L. Gurjevics és G.M. Berijev is beletartozott. A Richard tervezdiroda megsziinését

kovetden, Gurjevics atmegy a szovjet repiildipar kozponti tervezo irodajahoz ahol, mint kivalo
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tervezomérnok, hamar felhivja magara a figyelmet. Itt fejezi be els6 Onallo munkajat, a TS-3
csatarepiilogép tervét, amelyben Ujszerli eredeti miiszaki megoldasokat is alkalmaz.

1937.-ben Gurjevics bekeriil abba a delegacioba, amelyet az USA-ba kiildenek, a DC-3 szallito
repiilogép gyartasaval vald megismerkedés és elsajatitas tanulmanyozasa céljabol, mivel ennek a
gépnek gyartasi licencét a Szovjetunidé megvasarolta (LI-2). Amerikabdl torténd hazatérését kovetoen,
1938-ban Gurjevics Polikarpov tervezdirodadjanal folytatta a tervezéi munkat, ahol az I-15, I-16, a
,Csajka” és mas olyan repiil6gépeket terveztek, amelyek a szovjet 1égier6nél hadrendbe lettek allitva.
Ennél a tervezéirodanal Gurjevics rovid idon beliil az ,,agykézpont”-nak szamito, tervvazlatot készitd
csoport ¢élére keriil. Ugyanitt megismerkedik az [-153 gépek korszeriisitésével foglalkozo A.L
Mikojannal is, akivel el6bb jo munkakapcsolat, majd ebbdl eredéen barati viszony alakul ki, aminek
koszonhetéen egyiitt kezdtek hozza egy nagyobb sebességii, egyfedelii vadaszgép terveinek a
kidolgozasahoz.

A 1II. vilaghaboru kitorését kdzvetleniil megel6z6 iddszakban, a Szovjetunioban egy sor repiil6gép-
tervezO irodat nyitottak meg. Ezek kozé tartozott az 1939-ben Mikojan vezetése alatt 1étre hozott
tervezOiroda is, ahol Gurjevicset az irodavezetd helyettesévé nevezték ki. Ennek a tervezdirodanak
koszonhetéen késziilt el, és szallt fel 1940. aprilis 05.-én a vadaszgépek 0 nemzedékének elso
példénya, a MiG-1, majd azt kovetden a tovabb fejlesztett MiG-3. A tervezdirodabol kikeriild
repiilégépek tipusjelolése, kettdjiik nevébol szarmazik. 1940-1957 kozott Gurjevics a Mikojan
tervezodiroda fokonstruktér-helyettese, majd 1957-t61 1964-ig fokonstruktdre volt.

Gurjevics és Mikojan a II. vilaghaborii befejezését kovetden egyiitt készitette el a szovjet
sugarhajtasu vadasz-repililogépek terveinek egész sorat, melyek kozé a MiG-9 (1945), a MiG-15
(1947), a MiG-17 (1949), valamint a szuperszonikusok koziil a MiG-19 (1955) és a MiG-21 (1958)
tartoztak. 1947-t61 Gurjevics vezette a szovjet szarnyas rakétdk tervezésével és gyartasanak
elokészitésével kapcsolatos munkalatokat is. Mindezeken kiviil, a repiilégépek személyzete szdmara
vészhelyzetekben a tulélést biztositd katapultiilések tervezésében is meghatarozo szerepet jatszott.

A tovabbiakban még részt vett az 1-320, az E-150 és a MiG-25 id6jarastdl fiiggetlen tavolsagi
elfogd vadaszgépek tervezésében is. A MiG-25R nagy magassagu és nagy sebességli tavolsagi
felderit6 gép, valamint a MiG-25P elfogd vadasz voltak azok a repiildgépek, amelyeknek tervezésében
és gyartasanak eldkészitésében Gurjevics még kozvetleniil részt vett. Ugyancsak az 6 nevéhez fiiz6dik
tobb olyan, addig nem alkalmazott eredeti miiszaki megoldas a repllégépek gyartasanak
kdvetden, hogy 1964-ben, az egészségi allapotaban beallt kedvezdtlen valtozas miatt kénytelen volt
nyugallomanyba vonulni.

M.IL Gurjevics, mint kivalo repiilogép-tervezo, a miiszaki tudomanyok doktora, tobbszor megkapta
az allami (1941, 1947, 1948, 1949, 1953) és a Lenin (1962) dijakat is, valamint 1957-ben a Szocialista

Munka Hose cimet. 1976. novemberében, Leningradban halt meg.
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Beljakov Rosztyiszlav Apoloszovics (1919. 03. 04.)

Beljakov a gorkiji terillet Muruma nevil varosadban sziiletett. A
Moszkvai Repiilomérnoki Egyetem (MAI) elvégzése utan, 1941.-t61 a
Mikojan tervezdéirodanal tervezémérnokként dolgozott. Rovid idon
belil a Iégi jarmiivek kormany-rendszerének, valamint a leszallo
berendezések neves specialistaja lett. Aktiv tevékenységet folytatott a
MiG-3, MiG-9, MiG-15, MiG-17, MiG-19, MiG-21 ¢és azok
korszeriisitett valtozatainak, tovabba egy sor kisérleti repiil6gép,
valamint szarnyas rakéta megtervezésében. 1962.-t6l az altalanos
fokonstruktér elsé helyettese, majd Mikojan halalat kdvetden tobb

mint 25 éven keresztill, 1971-1997 ko6z6tt a tervezdiroda altalanos

fokonstruktdre.

Azok koz¢é tartozott, akik tevolegesen részt vettek még a MiG-21, MiG-23, MiG-25 vadaszok és
fedélzeti rendszereik kozvetlen tervezésében, akik ezt kvetden kozvetleniil iranyitottak a repiilogépek
épitését, berepiilését és szabalyzasi munkalatait. Vezetése alatt hoztak 1étre a MiG-27 vadaszbombazo,
a MiG-29 frontvadasz és a MiG-31 nehéz elfogd vadasz tobb altipusat, valamint a hozzajuk tartozo
fegyverrendszereket. A MiG-29 bazisan dolgoztak ki 1986.-ban a MiG-29M tobbfeladata, valamint
1988.-ban a MiG-29K anyahajo-fedélzeti valtozatokat. 1992.-ben mutattak be a MiG-31M-t, amely
képes 280 km tavolsagrol megsemmisiteni az ellenséges 1égi célokat. Annak ellenére, hogy az orosz
gazdasagi valsag a tervezdirodak munkdjat masodlagossa tette, 1995.-ben még megjelentek a
korabbiaknal t6bbszordsen hatékonyabb MiG-29SzMT tobbfeladatti vadaszgéppel, majd 1996.-ban a
MiG-29UBT harci oktato-gyakorld repiilégéppel. 1999.-ben, 80 éves koraban megkapta a «MiG»
tiszteletbeli altalanos fokonstruktore cimet. R.A. Beljakov mint repiildgép-tervezé mérnok tagja volt a

Szovjetunié6 Tudomanyos Akadémiajanak, a Szocialista Munka kétszeres hdse.

Korzsujev Mihail Vagyimovics (1955. 02. 04.)

A Moszkvai teriilethez tartoz6 Ramenszkojeban sziiletett. A Mikojan
tervezOirodanal 1975. ota dolgozik. Az elején még, mint replilogép-
technikus, és a Moszkvai Repiilomérmoki Egyetem elvégzését
kovetden, 1982.-tdl a repiildkisérleti allomas osztalyat vezette. 1996.-
ban a fékonstruktér helyettese lett, majd 1997.-ben elobb a cég
vezérigazgatd  helyettese, ¢és még ugyanabban az évben
vezérigazgatdja. 1998.-t6l az RSzK «MiG» vezérigazgatoi tisztsége
mellett, altalanos fékonstruktor is.

Korzsujev a repiilégépek fedélzeti avionikdjanak, radidnavigacios

berendezéseinek és azok kapcsolatanak, szamitogép-rendszereinek,
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valamint az elektronikus kijelzés-megjelenités nagy tekintélyli szakértéje. Az ¢ kdzvetlen iranyitasa
alatt végezték el azokat a komplex munkalatokat, amelyek a MiG-29SzVT/UBT, valamint a MiG-AT
repiilégépek fedélzeti berendezéseinek korszert kialakitasaval voltak Osszefiiggésben. Azt kovetden,

hogy megvalt a «MiG» cégtdl, ismét az ,,Orosz Avionika” Zrt. vezetdje lett.

Nyikityin Nyikolaj Fjodorovics (1950. 01. 01.)

IR A M A Moszkvai  Repiilomérnoki  Egyetem  ,repiilédgépgyarto”

gépészmérnoki karan végzett 1973.-ban. Ezt kovetéen a ,,Szuhoj”
tervezOirodanal kezdett dolgozni kiilonb6zé munkakorokben, tobbek
kozt, mint a Szu-27 vadaszgép kisérleti berepiilési programjainak
miszaki vezet6je. 1991.-t61 a ,,Szuhoj” tervezdiroda altalanos
fokonstruktérének helyettese, egyben a Szu-27M, Szu-35, Szu-37MP,
és az Sz-80 repiilogépek fokonstruktéreként tartjak szamon. 1999.
februar 03.-t6] a «MAPO» (RSzK «MiG») hadiipari komplexum
vezérigazgato-fokonstruktére. 1991.-ben a Szu-27 vadaszrepiilégép
létrehozasaban kifejtett tevékenységéért megkapta a Szovjetunio

Allami Dijat, majd késSbb az Orosz Foderacié érdemes repiildgép-tervezdje cimet is.
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1. szamu melléklet

A 70 éves "MiG" repulégépcsalad (1940 — 2010)

Reniiléoén ti Els6 Szériagyartas Darab Meg ]
epulogep tipusa 114 arabsza €o1egVZES
priogep fip felszalld | Gyartoiizem|Gyértas ideje m glegy

s
MiG-1 (I-200, «X», «61») 1940.05.04. Nol 1940 100

Magassagi vadaszok. Hadrendbe allitva

MiG-3 (1200, X, «61») 11940 1020 | Nel, Ne155 | 1940- | 3172/3322 |1940.-ben. 1945 -ig iizemeltettck.

1942 ?
MiG-7 («72») 1941.05.26 _ _ 1 Kisérleti vadasz a MiG-3 bazisan, AM-
T B B 37 motorral.

DISz-200 (MiG-5, «T») 1941.06.11. _ _ 1 il ket it vadionn
DIS7-200 (A T») 1943.01.28. = = 1 isérleti kétmotoros kiséré vadaszgép.

. Kisérleti vadaszok a MiG-3 bazisan,
MiG-9 (1-210, dX») 1941.07.23.  Nel 1942 5% |M-82A vagy AS-82F motorral. A MiG-

9 repiildgépek 1944.-ig voltak

MiG-9E (I-211, «E») 1943.02.24. = = 2 csapatszolgalatban.

Megjegyzés: Nem tévesztendd 0ssze az
1-300 gyartmanyokkal.
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MiG-9D (I-230)

1943.05....

Az elsé gépagytval felszerelt kisérleti
MiG-repiil6gép.

MiG-9D (I-231, «2D»)

1943.10.19.

Kisérleti vaddsz AM-39 motorral.

MiG-11 (1-220, «A»)

1942.12.26.

Kisérleti magassagi vadasz AS-82F
vagy AM-39 motorral.

MiG-11 (I-221, «2A»)

1943.12.02.

Kisérleti magassagi vadasz hermetikus
pildta-fiilkével.

MiG-11 (1-222, 3A»)

1944.05.07.

MiG-11 (1-224, «4A»)

1944.09.16.

MiG-11 (I-225, «5A»)

1944.07.21.

Kisérleti magassagi vadaszgépek.

MiG-3U (I-230, «D»)

1943.05.10.

Nel55

1943

6**

A MiG-3 oktato valtozata.
Csapatszolgalatban 1943 és 1945 kozott
voltak.

MiG-13 (I-250, «N»)

1945.04.04.

Ne381

1946

10**

Kisérleti vadasz kombinalt
sugarhajtomiivel, amelynek a
kompresszorat egy VK-107A dugattyus
motor forgatta meg.

Ebbol a tipusbol a szériagépek 1946.-
ban voltak csapatszolgélatban.

MiG-8 («Utka», «U»)

1945.08.13.

Kisérleti «Kacsa» elrendezésii, told
légcsavar-ral.

MiG-9 (I-300, «F»)

1946.04.24.

602

A MiG tervezobiroda elsé sugarhajtast
gépe. 1947.-ben lett hadrendbe allitva.
A szovjet és az észak-koreai 1égierénél
az  1950-es évek elejéig  volt
szolgélatban.

UTIMiG-9 (I-301T, «TF1»)

1947.06.31.

A MiG-9 kisérleti oktato-gyakorld
valtozata. A beméréseknél repiil6
laboratoriumként hasznaltak.

UTI MiG-9 (I-301T, «TF2»)

1947.08.25.

A MiG-9 kisérleti oktato-gyakorld
valtozata.

A mellsé iilésben katapultiiléssel
szerelve.

MiG-9M (I-308, «FR»)

1948.02.22.

A MiG-9 moédositott kisérleti valtozata,
attervezett fegyverzettel.

1-270 («Zs»)

1947.09.02.

Kisérleti  elfogd  vadaszrepiilégép,
folyékony hajtéanyagu
rakétahajtomiivel.

MiG-15 (I-310, «Sz»)

1947.12.30.

NoNo 1,
126, 153,
155, 292,

381

1949-
1951

1344

MiG-15Pbisz (I-311, SzP-1)

1949.04.23.

Nel

1951

UTI MiG-15 (1312, SzT)

1949.06.27.

NoNo 1,
99, 135,
153,

1950-
1959

3433

MiG-15bisz (I-317, «SzD»)

1949.07.07.

NeNe 1,21,
31, 126,153,
292

1950-
1953

7936

MiG-15Rbisz («SzR»)

1950.06.14.

Ne21

1951-
1952

364

MiG-15Szbisz (SzD-UBP)

1950.06.20

Ne292

1951

49

Az elsé széridban gyartott szovjet
nyilazott szarnyu vadaszgép. A MiG-
15-t 1948. 08. 23.-an rendszeresitették a
szovjet légier6nél, a MiG-15bisz-t —
1950.-ben, a MiG-15Rbisz-t — 1951-
ben. Minden valtozatot beleszamitva, a
Szovjetunioban kilenc tizemben
Osszesen 13131 db MiG-15 vadasz
replilégépet gyartottak. Ezeken kiviil
Lengyelorszagban ¢és Csehszlovakiaban
még 4181 db ilyen tipustu gép késziilt.
Mindésszesen tehat 17312 db MiG-15
lett legyartva, és a vilag 40 orszagaban
hadrendbe allitva. A Szovjetunidban az
UTI MiG-15 repiildgépek egészen az
1970-es évek végéig lizemeltek.

MiG-15Pbisz («SzP-5»)

1950.08.22.

Kisérleti elfogd vadasz.

UTI MiG-15P («SzT-7»)

1953.08....

Kisérleti oktato-gyakorld elfogd
vadaszgép, RP-1 ,Izumrud” fedélzeti
radiolokator-alloméssal felszerelve.

Kisérleti kétiiléses elfogd vadasz, az
egyik 2 db RD-45, a masik pedig 2 db
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MiG-15 (I-320, «R»)

1949.04.16.

VK-1 tandem elrendezésii és fiiggbleges
iranyban  Iépcsézetesen  elhelyezett
hajto-miivekkel,  ,,Torij-A”, illetve
,,Korsun” lokator-allomassal
felszerelve.

MiG-17 (I-330, «Szl»)

1949.07.26

NeNe 1,21,
31,126,153

1952-
1955

5467

MiG-17ASz («SzI-21»)

1953.08....

Nel26

1952-
1955

=*%

A MiG-17 1951. 08. 23.-an kezdte meg
a szolgalatot a szovjet 1égierénél.

Az «Szl» és «SzI-21» gyartmanyokbdl
egylittesen gyartottak 5467 darabot.

MiG-17P (I-335, «SzP-2»)

1950.04.06

MiG -17F («SzF»)

1951.09.29

MiG -17R («SzR-2sz»)

1952.07.04.

NeNe 126,
153

1954-
1958

1685

MiG-17P (SzP-6, SzP-7A)

1952.06.10.

Ne21

1953-
1954

225

Minden valtozatot beleszamitva, a MiG-
17 tipusbol a Szovjetunidban Osszesen
8045 db-ot gyartottak. Ezeken kiviil,
Kinaban, Lengyel-orszagban és
Csehszlovakidban még 3061 db-ot.
Minddsszesen 11106 db  MiG-17
késziilt. Ezek a vilag 40 orszagaban
voltak hadrendbe allitva.

MiG-17PF (SzP-7, SzP-7F)

1952.08.08.

NeNe 21,
31

1954—
1956

668

A MiG-17PF 1953. 06. 27.-én lépett
szolgalatba. A széridban gyartott tipus,
HJzumrud” lokatorallomassal volt
szerelve. Az SzP-7F valtozatnal a
gépagyukat eltavolitottak, a szarnyakon
pedig tartogerendakat helyeztek el 4 db
rakéta szamara.

MiG -17 («SzNy)

1953.07.26.

Kisérleti replilégép oldalsé
leveg6bedmld-nyilasokkal és
iranyithato fiiggesztett csoves
fegyverzettel.

MiG-17PFU («SzP-15»)

1956

Ne21

1956

40*

A MiG-17PF modositott valtozata
iranyitott rakétafegyverzet
alkalmazasara.

I-350 («M»)

1951.06.16.

Kisérleti hangsebesség feletti
vadéaszgép, AL-5 hajtomiivel szerelve.

1-340 («SzM-1»)

1952.04.19.

Kisérleti kéthajtomiives hangsebesség
feletti vadaszgép 2 db AM-5
hajtomiivel, a MiG-17-bdl kifejlesztve,
magassagi kormannyal.

1-360 («SzM-2»)

1952.05.24.

Kisérleti kéthajtomiives hangsebesség
feletti vadaszgép.

MiG -19 («SzM-9», «59»)

1954.01.05.

MiG-19Sz (SzM-9/3, «61%»)

1955.09.13.

MiG-19SzV («SzM-9Vy)

1956.06....

NeNe 21,
153

1955-1956

278

1956-1959

705

1956-1957

100

MiG-19P (SzM-7, SzM-
7/2, «62»)

1954.08.28.

Ne21

1956-1958

433

MiG-19PM (SzM-7A, «60»,
SzM-7M, SzM-7/2M, «65»)

1956

Ne21

1956-1960

369

Az els§ szovjet széridban gyartott
szuperszonikus vadaszgép. Minden
valtozatot egyiitt véve és beleértve az
SzM-12PMU-t is, a Szovjetunidban
Osszesen 1890 db MiG-19-t gyartottak.
Ezeken kiviil, Kinaban és
Csehszlovakiaban még tovabbi tobb
mint 4600 db-ot. A MiG-19 gépek
Ossz-darabszama meghaladta a 6490-t.
Ezek a vilag tobb mint 25 orszagaban
teljesitettek szolgalatot. A
Szovjetunidoban az MiG-19
repiilégépek az 1970-es évek végéig
iizemeltek. S6t, néhany orszagban még
a XXI. szazad els6 évtizedében is.

SzM-6

1956.09.05.

Kisérleti vadaszgép rakéta
fegyverzettel.

MiG-19SzU («SzM-50»)

1956.11.30.

Kisérleti vadaszgép AM-3BM
hajtémtivel és folyékony hajtéanyagu
U-19 gyorsitoval.

SzM-30

1957.04.13.

Kisérleti vadaszgép kiépitetlen
repiil6térrél torténd felszallasra.

SzM-12

1957.05....

Kisérleti nagysebességii repiildgép.

Kisérleti nagysebességii és
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o o na agassagu reptlégép R-3M26
$zM-12PMU («66») 1958.06.23. Nzl 1938 > hajgtgrl?lﬁ%el é§ folyépkon;% lliajt(')anyagﬁ
RU-013 rakétagyorsitoval, valamint 2
db RSz-2USz rakétaval.
Kisérleti szuperszonikus vadaszgép a

1-370 («I») 1955.02.16. = = 1 MiG-19-hez  hasonléo  valtozatban,
egyetlen nagyteljesitményti  VK-7
hajtomiivel.

_ _ ,Uragan” automatikus

-3V 1956.10.09. h h ! vezérlrendszerrel  ellatott  kisérleti
vadéaszgép, VK-3 hajtomiivel.

1-7U 1957.04.22. = = 1 ,Uragan” automatikus

I-75 1958.04.28. = = 1 vezérlérendszerrel ellatott  kisérleti

1-75F 1958.10.15. = = 1 vadaszgépek, AL-7F hajtomivel.
Kisérleti  elfogd  vadaszrepiilogép

E-152A 1959.10.07. = = 1 RIIF-300 hajtomiivel ¢és 2 db
iranyithato K-9 rakétaval a
szarnyvégeken .

E-150 1960.07.08. = = 1 Kisérleti elfogoé vadaszgépek R15-300

E-152 1961.04.21. = = 2 hajtomivel.

B B Kisérleti frontvadasz nyilazott

E-2 1935.02.14. B B ! szarnyakkal és AM-9B hajtomiivel.

MiG -23 (E-2A, «63») 1956.02.17.]  Ne21 1957 ™ i&l?é%lﬁzjstz;g?ii?dosnou .
Kisérleti elfogd-vadaszrepiilogép az E-

E-50 1956.01.09. = = 3 2 bazisan, rakétagyorsitoval.

E-50A «64») 1957 Ne21 1957 sex | Az E-30 kiscrleti seéridja. Sz-153
folyékony hajtéanyagu
rakétagyorsitoval.

_ _ Kisérleti frontvadasz deltaszarnnyal,

E-4 1955.06.16. = = 1 AM-9 hajtéméivel ¢s 2 db NR-30
gépagyuval.

MiG-21 (I-500, E-5) 1956.01.00.  Ne31 1957- 7 ?f;taf;rtgryn“ﬁvﬁdazzgeg’ Ifﬂ;nléﬁ%\f{)

1958 gépagyuval.
Az E-5 tovabbfejlesztett valtozata, R-

MiG-21F (E-6, «<72») 1958.05.20.[ NeNe 21,311 1959 93 11F-300  hajtéméivel,  és  a

1960 szarnyvégeken az iranyithatd rakétak
szamara inditosinekkel.

MiG-21F-13 (E-6T, «74») 1959.07.24.| NoNe 21. 30 1960- 5134+ Az els6 nagy széridban gyartott

B i deltaszarny  szuperszonikus szovjet
1962 vadaszgép.

Az els6 nagy széridban gyartott

deltaszarnyt szovjet elfogd vadaszgép

MiG-21PF (E-7, «76») 1959.08.... | NeNe 21, 30 1960- 525%% fedélzeti lokatorallomassal, a szarnyak

1968 alatt elhelyezett iranyithato rakétakkal,
de csoves fegyverzet nélkiil.

MiG-21U (E-6U, «66») 1960.10.08. Ne31 1962- 180 A MiG-21 els6 oktato-gyakorld

1966 valtozata.

MiG-21PFSz / PFM 1962 [ NeNo21,30|  1963- 944%*

(E-7SzPSz, «95») 1968

MiG-21Sz (E-7Sz, «95»)

1963 Ne2l 11996658' 145 A MiG-21F-13 1960. novemberében,

MiG-21P (E-7P, «03») 1963 No21 1966- 448 i/{li\g_C2}—12SIZP1;916976'lb;%eggi?ier:bf/ﬁ’(i

1971 21bisz 1972. 11. 23 .-4n lett hadrendbe

MiG-21FL («77») 1965 NeNe 21, 30 1965- 233%* allitva a szovjet légierénél.

1968 A MiG-21 vadiszokbol a Szovjetunio

MiG-21USz 1965 Ne3l 1966- 412 harom  repiilégépgyarté  lizemében

(E-6USz, «68») 1971 osszesen 10710 db késziilt. Ezeken

MiG-21S2M («15) 1968 GAZ 1968- 349 | kivil  Indidban,  Kindban s

1970 Csehszlovakiaban még tovabbi 3850
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Znamja

db repiillégépet gyartottak ebbdl a

MiG-21M («96») 1968 Truda 11996781- = tipusbol.  MindGsszesen — mintegy
14560 darabot.
GAZ A MiG-21 tipuscsalddba tartoz
. : . iG- ipuscsalddba tartozo
MiG-21MF («96M») 1970 Znamja 1970- 231 vadaszrepiildgépek a  vilag 49
Truda 1977 orszagaban alltak szolgalatban. S6t,
MiG-21UM 1970 TbAZ 1971- 1133 néhany orszag légierejénél még a XXI.
(E-6UM, «69») 1986 szazad elsd évtizedében is.
MiG-21MT («96T») 71 | Amamia g9 15
Truda
MiG-21SzMT («50») 1971 GAZ 1971- 281
1973
MiG-21bisz (E-7bisz, «75») 1971 GAZ 1971- 2013
1985
Kisérleti vadaszgép eldl elhelyezett,
,,Kacsa” elrendezési vizszintes
stabilizatorral és R21F-300
- 1962.04.17. = = .
E-8 K ! 2 hajtomiivel. Az els6 példany a
levegbben  darabokra  tort. A
masodikkal a 18. felszallds utan a
tovabbi  kisérleteket befejezettnek
nyilvanitottak.
MiG-21PD («23-31») 1966.06.16 _ _ 1 Kisérleti vadaszgép kiegészité emeld
S B B hajto-miivekkel.
Kisérleti  repiilégép ,.faroknélkiili
MiG-211I («21-11») 1968.04.18. = = 2 delta” véltozatban, mint a
szuperszonikus TU-144 analog
véltozata, repiiléképes makettként.
MiG-21-93 e
. ’ 1995.05.25.] HAL* = 125% Az indiai 1égierd korszeriisitett
MiG-21UPG vaddszgépei.
MiG-23PD («23-01) 1967.04.03 - - 1 Deltaszarny — kisérleti  repiilogép
T emeld hajtomiivekkel.
MiG-23 («23-11», «2») 1967.06.10. . 1968 - 136 Valtoztathato szarnynyilazast
ZT“afgla 1971 vadaszgép.
MiG-23Sz («23-21», «22») 1969.05.28 ruda _ 59 Valtoztathato szarnynyilazasu
e h vadaszgép, erbsebb R-27F2M-300
hajtomiivel.
MiG-23UB 1970.04.10
(«23-51», «2U») 970.04.10. IMZ 119978(;- 1008
. _ _ A MiG-23M 1974.-ben, a MiG-23ML
MiG-23 («23-41 .08.20. = = 1 >
Mf} 2;\(: ) 1970.08.20 1982. 01. 18.-4n, a MiG-23P 1982.
311Ny, OM 1972.06.... 1971- 1353 | januarjaban, a MiG-23B 1973.-ban lett
(«@3- », 2M) 1978 hadrendbe allitva a szovjet légieronél.
MiG-23MSz A MiG-23 tipuscsaladba tartozo
(«23-13», «MSz») 1973 119977‘;_ 179 replilégépekbdl Osszesen 5266 db
- Znamja késziilt. Ezek tobb mint 20 orszagban
MiG-23ML («23-12», 1975.01.21.]  Truda 1976- 1241 teljesitettek szolgalatot.
«3») 1983 A MiG-27 1975.-ben, a MiG-27K
MiG-23MF («2MF») 1978 1976- 278 1980. augusztusaban, a MiG-27M
1983 1980. juliusaban lett hadrendbe allitva
MiG-23P («23-14», «6» a szovjet légierdnel.
( ) 1978 1978- 321 A MiG-27 tipuscsaladba tartozod
1983 repiilégépekbdl a Szovjetunidban 732
MiG-23MLD («23-18») 1982 1984 O5*/** db késziilt. Ezeken kiviil Indidban még
MiG-23B («32-24») 1971.02.18. 1972 24 165 db, mindodsszesen tehat 897
MiG-27/MiG-23BM repiilégép, amelyek a vilag 18
(«32-25%) 1972.11.17. IMZ 1973- 360 orszagaban teljesitettek szolgalatot.
. 1977 S6t, néhany orszag légierejénél még a
MiG-23BN («32-23») 1973 Znamja 1973- 600 XXI. szazad elsé évtizedében is.
Truda
1985
MIG-27K/MIG-23BK 197, 1530 1Mz 1976- 214
(«32-26») 1982
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MiG-27M («32-29») 1976.05.05. UUAZ 1977- 148
1984
. IAZ, % A kordbban  gyartott = MiG-27
- - - +
MiG-27D («32-27») 1982 LARZ 1199235 2‘222* replilégépek atalakitasa MiG-27M
valtozatra.
MiG-27TML(32-27L») 1982 | IAZ NAL | 1986. | o4+ | Licencszerz0ds alapjin Indidban
1996 62* gyartott repiilégépek.
MiG-25P (E-155P, «84») Az elsd széridban gyartott szovjet
1964.09.09. 1968-
GAZ 1977 622 repilégép, amely 3000 km/h
: sebességgel képes repiilni, 2 db R-
MiG-25PD («84D») 1977.11.19. 11997551- 15BD-300 hajtémivel & RP-25
- ,»Szaphir-25” lokator-allomassal
MiG-25PDSz («34DSz») 1979 ARZ 1979- —x szerelve. A MiG-25P 1972. 04. 13-4,
1983* a MiG-25PD/PDSz 1980. juniusaban
. 1épett szolgalatba a szovjet légieronél.
MiG-25PU p g ] g
(E-155PU «84D») 1969.10.28. GAZ 119978(;- 173
MiG-25R (E-155R, 1964.03.06 1968- - Nagysebességli  és nagymagassagu
«02») R 1970 felderitd repiilégép.
MiG-25RB («02B») 1970.02.... GAZ 1970- = ,.Kub” felderitd allomassal szerelve.
1982
A MiG-25RB/RBYV repiilogépek 1972.
MiG-25RBYV («02Vy) 1970 1972- _ 12. 18.-an lettek szolgalatba allitva.
1978 - Az ,RBV”  viltozat ,Virazs®
radiofelderitd dllomassal volt ellatva.
M‘(f:’(gf(l:'igz») 1970 1972 - A MiG-25RBK/RBSz  repiilégépek
’ 1980 szintén 1972. 12. 18-t6l lettek
MiG-25RBSz 1972 = szolgalatba allitva a szovjet légierénél.
(<0252, «51%) 1971.02.... e A MiG-25 tipusbol dsszesen 1106 db
- késziilt, melyekbe egyiittesen a 223 db
MiG-25RBT («02T») 1978 GAZ 1979 - felderit6 valtozat is beletartozik.
MiG25RU 1982 A MiG-25 repiilégépek a vilag 7
16- aga lattak el szolgalati
1969.12.25. 1970 - 48 orszdgaban  la g
(E-155RU, «39») 1982 feladatot, néhdny ezek koziil még
MiG25BM o 0. 0 napjainkban is repiil.
(«02M», «66») e 1982
. B s e A MiG-25RBK atépitett valtozata
MiG-25RBF («02F») 1980 = = = "Sar-25”  radidtechnikai  felderitd
allomassal.
A MiG-25RBSz atépitett valtozata
MiG-25RBS («02S») 1980 = =* =* »Sompol” vagy ,Sar” radidlokacios
felderitd allomassal felszerelve.
MiG-25MP = = = = Kisérleti  példany, a  MiG-31
prototipusa.
A MiG-31 elfogé vadaszrepiilogép
MiG-31(E-155MP, «83»,  |1975.09.16. 1979- fedélzeti radidlokator-alloméasa
«01») 1990 fazisvezérelt  antenna-raccsal  van
GAPO 503 készletezve. A szovjet légier6nél
. 1981. 05. 06.-an lett rendszeresitve a
MiG-31B («01B») 1989.06.30. 1990- tipus. Napjainkban az orosz és a kazah
1991 légierénél van szolgalatban. A ,B”
véltozat 1égi utantoltésre is alkalmas.
MiG-31M _ Korszeriisitett elfogovadaszok kisérleti
(I-255MP, «05») 1985.12.21.f - GAPO - 7 szérigja, 0] tipusu fegyverzettel.
Kiilonleges rendeltetésti, mitholdak
MiG-31D («07») 1987.01.01. = = 2 elleni kisérleti repiildgép, repiilé
rakétaindito allomas
(,,szputnyikvadasz”).
MiG-31BSz («01BSz») 1991 GAPO* | 1991-1995% . A csapatoknal szolgalt MiG-31
h repiilégépek utanmunkalt,

korszerisitett valtozata.
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MiG-31BM («01BMy)

A csapatoknal szolgalt MiG-31B

1991 GAPO* 2008-to1* >6* repiilégépek atalakitott valtozata MiG-
31BM tipusra, foldi radidlokator-
allomasok zavardsa céljabol.

MiG-31FE = = = = A MiG-31BM export véltozata.
«105-11» 1976.10.11 _ _ 1 Egy fejlesztés alatt allo 1égi-kozmikus
B B B jarmG  analog  kisérleti repiilégépes
véltozata.
MiG-29 («9-12», «5») 1975.09.16.| MAPO 1982- 620
1992 A MiG-29 a legnagyobb
MiG-29UB (@-51», 30%) {1051 0420.| GAPO | 1985-t61 | 197/220%% | darabszémban  gyartott  negyedik
9 generacios szovjet vadaszrepiilégép,
ey ) 1984.05.04. _ amely 1987. 11. 06.-an, a MiG-29UB
MiG-29 («9-13», «7») MAPO 1199%61 >12 pedig 1991. 07. 01.-én allt szolgalatba
jet 1égierdnél.
MiG-29 (O-14) 19850015, _ _ 0 a szovjet légier6né
MiG-29M (O-15», D) 986 04.26.| MAPO** 1988- 6+
1991%**
MiG-29K («9-31») 1988.06.23 _ _ 5 Anyahajo-fedélzeti vadaszgép kisérleti
T B B példanya.
MiG-29Sz («9-13S2») 1989.01.20.] MAPO 1992- 16 A MiG-29521994. 02. 23.-4n Iépett
1993 szolgalatba.
MiG-29SzE («9-13SzE») 1998 MAPO 1993- 30
1998
MiG-29SzMT («9-17») 1998.04.22. = = 3%
MiG-29UBT («9-52») 1998.08.24. = = 2%
MiG-29M2 (Nel154) 2001.09.26. = = 1% Napjainkig Osszesen tobb mint 1400
MiG-29BM 2002 558 ARZ* 2002- 4% db MiG-29 repiil6gép késziilt el. A
2004 szériagyartas folytatodik, de csak a
. kereslet igénye szerint. Ez a tipus
MiG-29M OBT (Ne156 geny p
¢ ) 2003.08.17. = = 1* jelenleg a vildg 26 orszadgaban van
MiG-29SzMT («9-18») 2003 RSZK 1 5005-161 ~p0 | hadrendbeallitva
«MiG»
. NAZ "
MiG-29UB («9-53») 2004 «Szokoly 2004-t61 ~10
. RSzK "
MiG-29SzMT («9-19») 2005 «MiG» 2007-t61 32
. _ RSzK 2008-t61 13 Kisszéridban gyartott anyahajo-
MiG-29K («9-41») 2007.06.25. «MiG» fedélzeti vadaszgép.
MiG-29KUB («9-47») 2007.01.20 RSzK 2008-t61 5 Anyahajo-fedélzeti oktatd-gyakorld
T « MGy vadaszgép.
G0l _ _ _ _ Hiperszonikus felderit6-bombazd
repiil6gép tervezete.
MiG-33 _ _ _ _ A MiG-29 toléerévektor-vezérléssel
B B B B tovabb-fejlesztett valtozatanak terve.
MDP («7-01) _ _ _ _ Tobbfeladata tavolsagi elfogd
B B B B vadaszgép tervezete.
MFI («1-42y) = = = = Tobbeélu frontvadasz tervezete.
ANPK «S» generacios tobbfeladata
MiG-39 (MFI, «1-44») 2000.02.29. MG = 1 frontvadasz kutatd-kisérleti példanya.
@b Kettd felszallasig jutott, majd torolték
a programot.
MiG-35 («9-61») 2009 = = 1 Nines kézlemény!
MiG-35D («9-67») 2009 = = 1% tnes koziemeny:
Kisérleti oktato-gyakorld repiilégép 2
db francia ,Larzac” hajtomivel ¢és
. _ _ szintén francia gyartmanyu fedélzeti
MiG-AT 1996.03.16. B B 2 radidelek-tronikai berendezésekkel. A
masodik példany 1 db  orosz
gyartmanyi RD-1700 hajtomivel és
berendezésekkel ellatva.
MiG-AC = = = = A MiG-AT egyiiléses valtozatanak
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tervezete.

MiG-110 = = = = Konnyl tobbcéll repiilégép tervezete.
. _ _ _ _ Altaldnos rendeltetésii repiilégép (az
MiG-115 = = = = AN-2 felvaltasara).
MiG-125 = = = = Sugérhajtasi  szallitd  repiilégép
tervezete.
«210» = = = = Szuperszonikus  szallitd  repiilégép
tervezete.
LFI = = = = «5» generacios konnyl frontvadasz
tervezete.
MiG-2000 - - - - Hiperszonikus, atmoszféran  kiviili

repiilégép tervezete.

Jelmagyarazat: *

Megjegyzés:

Felhasznalt irodalom:

S

Korabban gyartott repiilogépek korszerisitett valtozata.
Becsiilt darabszam.

,»Qyartmany” kodjanak jelolése.

Nincs adat.

Forrasanyagok egymastol eltérd adatai.

A tablazatban az A.l. Mikojan tervezdiroda 4altal kidolgozott olyan
szériaban gyartott vagy kisérleti valtozatban késziilt repiilogépek adatai
vannak bejegyezve, amelyek legalabb egy felszallast ténylegesen
végrehajtottak. Ez alol kivételt az utobbi évek tervezés alatti gépei
jelentenek. Természetesen ezeken kivil az 1939-2009 évek kozott
tekintélyes mennyiségli olyan repiildgépnek a terve is elkésziilt, amelyek
kiilonb6zé okok miatt nem jutottak el a probarepiilésig. A kiilonféle
laboratoriumi mérésekre alkalmassa tett repiilogépek, valamint a kisérleti
és kutatasi céllal a szériatol eltéréen egyedi gyartasban késziilt valtozatok a
tablazatban csak részben vannak megnevezve. A gyartdiizemekben
elkésziilt azon repiildgépek, amelyek egyetlen felszallast sem teljesitettek,
nem lettek figyelembe véve a legyartott mennyiség végsd Osszegzésénél.
Azoknal a tipusoknal, amelyeknek a gyartasa (akar licencszerz6dés alapjan
is) tovabb folytatodik, az elkésziilt mennyiség darabszdma a 2009. év
december havanak adatai alapjan lett megallapitva. Az egyes tipusok
szériagyartasaba bevont iizemek megnevezései az adott idészak
allapotanak megfeleléen vannak bejegyezve.

Az 1939-2009 kozott eltelt idészakban a szovjet-orosz repiiléipar
iizemeiben, 12 alapvet6 tipusvaltozat keretében mintegy 47000 db «MiG»
késziilt el szériagyartasban. A kiilfoldi izemekben legyartott repiilégépeket
is figyelembe véve, a «MiGy»-¢ek teljes mennyisége meghaladja a 62000-t.

Esrennit APCEHBEB és Aunpeit ®OMUWH Mapke «Mul™ » — 70! cimi
cikke a «B3aér» orosz nyelvii folyoirat 2009. decemberi szamabol.

http://www.testpilot.ru/russia/mikoyan/mig_list.htm
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