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AZ ELPAC ANGOL NYELVI KOVETELMENYRENDSZER
ALKALMAZHATOSAGA AZ ALLAMI LEGI KOZLEKEDESBEN

Az ICAO" Annex 1. (Personnel Licensing)® el8irja és az ICAO Council® 2003. marciusaban elfogadta,
hogy azok a légiforgalmi iranyitok, repiilégép- és helikopterpilotak, akik nemzetkozi 1égtérben €s/vagy
nemzetkdzi repiil6téren radioforgalmat bonyolitanak le, adjanak szamot a radioforgalomban hasznalt
nyelven beszéd- és értés-készségiikrl az ICAO 1. Fiiggelék mellékletében meghatarozott szinten.

Az ICAO Nyelvi Kovetelmények el6irjak, hogy az iranyitoknak és a pilotaknak képesnek kell
lenniiik megfelel6 médon kommunikalni mind a szabvanyos ICAO radio-tavbeszélo kifejezéseket, és
mind az altalanos angol nyelvet hasznalva.

Az ICAO 1. Fiiggelék melléklete hat szintre bontott értékelési listat allit fel:

e ICAO Level 6: Szakért6i szint (Expert)
e ICAO Level 5: Kiterjesztett szint (Extended)
e ICAO Level 4: Operativ szint (Operational)

e |CAO Level 3: Operativ alatti szint (Pre-Operational)
e |ICAO Level 2: Alapfoku szint (Elementary)
e ICAO Level 1: Alapfok alatti szint (Pre-Elementary)

A légijarmii-vezetoknek és légiforgalmi iranyitoknak legalabb a 4-es operativ szintet kell teljesiteniiik.

ELOZMENYEK

1996-ban, az indiai légtérben tortént stulyos 1égi kozlekedési baleset - amikor is két nemzetkozi
repiilést folytatd 1égitarsasag gépe a levegOben Gsszelitkozott - folyaman indult vizsgalat kideritette,
hogy a hajozd személyzetek angol nyelvi jartassdganak hianya dontOen hozzajarult a 349 életet
koveteld 1égi szerencsétlenséghez. Két évvel késdbb, az angol nyelvi elégtelenség 1égi balesetekben
jatszott szerepe feletti aggalyok vezettek oda, hogy a 32. Kozgyiilésen elfogadtak egy hatarozatot,
miszerint az ICAO Tanacs szorgalmazza a nyelvi problémak soron kiviili, Kiemelt elsébbséggel
torténd feliilvizsgalatat a Léginavigacios Bizottsagnal, valamint, hogy az ICAO hangsulyozza azon
allaspontjat, hogy a tagallamok tegyenek lépéseket annak érdekében, hogy biztositsak a légiforgalmi
és hajozo szakszemélyzetek kozotti biztonsagos angol nyelvi kommunikacio feltételeit azokban a

légterekben, ahol az angol nyelv kovetelmény. A soron kovetkezd iilés tamogatta az ICAO
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radiockommunikacioval kapcsolatos harmonizacids torekvéseit, ugyanakkor kijelentette, hogy ez nem
korlatozhatd kizarolag az angol nyelvi kdzleményvaltasokra, hanem ki kell terjeszteni azokra a
nyelvekre is, amelyek hasznalatosak még a nemzetkozi 1égi kozlekedésben. Ezen iranyelvek
természetesen megjelentek a targyhoz tartozo Fiiggelékek modositasaiban. A 10. Fiiggelék kimondja,
hogy a radiodsszekottetések soran alkalmazott nyelvnek meg kell egyeznie avval a nyelvvel, amelyet a
foldi allomas normal koriilmények kozott hasznal, vagy angol kell, hogy legyen.

Megkoveteli ugyanakkor azt is, hogy a légijarmi kérésére, a légiforgalmi szolgalatok
személyzeteinek angol nyelven kell rendelkezésre allniuk azokon a repiilétereken €s tutvonalakon,
amelyeket nemzetkozi repiilésekre igénybe vehetnek. Az 1. Fiiggelék részletesen meghatarozza a
minimalis angol nyelvi jartassag szintjét, amelyet minden, a nemzetkozi repiilésben ténykedd
légiforgalmi iranyitonak és hajozd személyzet tagjanak teljesitenie kell (ICAO 4-es szint). 2003.
marciusaban az ICAO Tanacs ugy hatarozott, hogy az angol nyelvi kovetelmények 2008. marcius 5-i
javasolt bevezetése elegendd id6t biztosit az allamoknak a felkésziilésre, meghagyva a kiskaput, hogy
- amennyiben az 1. fejezet 1.2.9. pontjaban részletezett j nyelvi kdvetelmények végrehajtasa soran
nehézségek adodnanak - a hataridd, késobb modosithato legyen. Az ezt kovetd években tobb felmérés
is késziilt a tagallamok korében, amelyek azt mutattdk, hogy évrél-évre jelentds eldrehaladas
tapasztalhato. Mindezek ellenére a bevezetés tervezett idopontjat nem véglegesitették, am az ICAO
kiilonféle kezdeményezésekkel, kiadvanyokkal szamtalan szemindrium megszervezésével igyekezett
tamogatni a nyelvi kovetelményrendszer reformjat.

Az ICAO altal javasolt 2008-as bevezetést egy EU direktiva® kiilonbozé lobbi érdekek
érvényesiilésének kovetkezményeként 2010. majus 17-ig elhalasztotta, tehat ezen idépontig kell
minden egyes eur6pai unios polgari légiforgalmi iranyitonak (beleértve a gyakornokokat is)
bebizonyitania, hogy képes a lefektetett kovetelményeknek megfelelé angol nyelvi kommunikaciora.
Az ICAO 4-es angol nyelvi szint a minimum kdvetelmény, amely minden aktiv 1égiforgalmi iranyitora
vonatkozik, és amely nélkill légiforgalmi iranyitd szolgalatot nem nyuajthat. A nyelvi
kovetelményrendszert sikeresen teljesiték egy, a nyelvi kiterjesztésrél sz616 igazolast kapnak majd a

szakszolgalati engedélylikbe.

HOGYAN MERHETO?

A nyelvi felmérésnek a repiilésben kiilonésen nagy a tétje. Ugyanis mindazon iranyitok és pilotak,
akik nem képesek a kovetelmények hatarid6ig valo teljesitésére, a munkavégzés alol atmenetileg
felfliggesztetnek, és végiil akar el is veszithetik szakszolgalati engedélyiiket. A szakszemélyzetek
munkabol valo ily modon torténé nagyszamu kivonasa, kiesése nemcsak az egyén karrierjét tori ketté,

hanem komoly visszahatassal lehet az egész 1égi kozlekedési agazatra.

4 European Parliament Directive on the Community ATC Licence; Article 5 para (d); Article 8 1-4; Article 11 4 and Annex |11
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A dontéshozok vallan ezért kiemelt felelésség nyugszik, hogy a nyelvtudas mérésére valoban
megbizhato, hatékony és megfeleld teszt keriiljon kivalasztasra. A repiilésbiztonsdg mindenekfelett
vald, abban megalkuvasnak helye nem lehet.

Mind az ICAO mind az EU elvarasai megegyeznek abban, hogy a nyelvi jartassag felmérését
repiilési szovegkdrnyezetre kell alapozni, valamint, hogy a beszéd és hallgatas egyarant fontos eleme
kell, hogy legyen a vizsganak. A léginavigacio nyelvezete meglehetdsen szakma specifikus, ezért a
kivalasztott tesztnek, a valosagot tiikrozendd, hasonldan repiilés centrikusnak kell lennie tartalmat
tekintve, eltéréen a hagyomanyosan akadémiai, illetve iizleti kozpontu nyelvvizsgaktol. Sem az allam,
sem a léginavigacios szolgaltatok nem engedhetik meg maguknak, hogy pénzt pazaroljanak
alkalmatlan és bizonytalan tesztekre. A szakszolgalati engedély meghosszabbitasanak feltételéiil
szolgalo tesztnek az elérhetd legmagasabb mindségiinek kell lennie.

A kovetkezokben a Magyarorszagon jelenleg rendelkezésre allo két — az egyik a légiforgalmi

iranyitok, a masik a légijarmii-vezetok szamara késziilt — polgari vizsgarendszert vizsgaljuk meg.

ELPAC

El6segitendd, hogy a légiforgalmi szolgaltatok és a nemzeti hatosagok teljesiteni tudjak a nyelvi
kovetelményeket, az EUROCONTROL® elhatérozta, hogy létrehoz egy, a fenti kovetelményeket
maradéktalanul kielégitd vizsgarendszert, amelyet, az elképzelések szerint téritésmentesen a
tagallamok rendelkezésére bocsat.

A 2004-ben végzett megvalosithatosagi tanulmanyok eredményeinek tiikkrében az
EUROCONTROL vezetése jovahagyta a nyelvi felmérés kidolgozasat megcélzd projekt elinditasat,
aminek keretében 6 eurdpai orszag légiforgalmi iranyit6ibol és nyelvi szakembereibdl allo garda latott
hozza a kdvetelmények részletezéséhez. A résztvevok koziil sokan mar rendelkeztek ilyen iranyt
tapasztalatokkal, a korabban, szintén az EUROCONTROL égisze alatt, iranyité gyakornokok szamara
kifejlesztett PELA® teszt révén. A szoftverfejlesztés feladatait egy norvég kiilsés cégre biztak.

Ezen munka eredményeképpen sziiletett meg az ELPAC’ teszt, amely alkalmas arra, hogy felmérje
a légiforgalmi iranyitok angol nyelvi jartassagat mind a pilotakkal vald kdzleményvaltasok, mind a
kollégékkal vald koordinacio soran.

Az ELPAC teszt, amelyet kifejezetten az aktiv 1égiforgalmi iranyit6 allomany szamara fejlesztették
ki, htien tiikr6zi mindazon feladatok sokrétliségét, amelyekkel az iranyitok szembesiilnek a
mindennapi kommunikacidjukban. A teszt a hangsulyt a nyelvi felkésziiltségre, és nem a szakmai
eljarasok ismeretére vagy azok alkalmazasara fekteti.

A teszt kizarolag az iranyitok nyelvi képességének ellendrzésére hasznalhatd, nem alkalmas a

pilotak nyelvtudasanak mérésére. A pilotak nyelvi jartassaganak mérésére mas tesztek késziiltek. A

s European Organization for the Safety of Air Navigation
6 Proficiency in English Language for student Air Traffic Controllers
! English Language Proficiency for Aeronautical Communication
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vizsga alatt a szabvanyos radio-tavbeszélo kifejezések és az altalanos angol nyelv hasznalata
(repiiléssel kapcsolatos kdrnyezetben) egyarant gorcsé ala keriil. A nyilt nyelv alkalmazasa fontos,
hiszen képtelenség minden lehetséges szituaciot ugynevezett foniaval® lefedni, illetve az esetlegesen
eléfordulo helyzetekre szabvanyos kifejezéseket el6irni.

A vizsgabizottsag kétfos, helyet kap benne egy légiforgalmi iranyitdé képesitésii szakember
(ATCO?) és egy nyelvi szakérté (ELE'?), aki altalaban angol nyelvtanar. A feladatuk kett3s, amikor az
egyikiik kérdez, a masikuk részletesen értékel, és forditva. A kérdezd is értékel, de csak nagy
vonalakban. Az értékelést egy osztalyozo skala segiti. A vizsga végeztével nekik kettdjiiknek kell
konszenzusra jutni a végeredményt illetben. Ha erre képtelenek, egy harmadik vizsgaztato, aki
l1égiforgalmi iranyitd képesitésii kell, hogy legyen fogja a végsé dontést meghozni.

A teszt végeredménye haromféle lehet: 3-as, 4-es, illetve 5-6s szint. A 3-as szint értelemszeriien
nem-megfelelt, mivel a 4-es a minimum kdvetelmény. A 4-es szint, vagy mas néven operativ szint, az,
amelyet minden, légiforgalmi irdnyit6 szakszolgalati engedéllyel rendelkez6 személynek, haromévente
teljesitenie  kell, és amely alapfeltétele a szakszolgalati engedély kiadasanak, illetve
meghosszabbitasanak. Az 5-0s, tgynevezett kiterjesztett szint mar egy magasabb és biztosabb angol

nyelvtudast jelent. Az ezt elér6knek csak ritkabban, hatévente kell megmérettetniiik.

Az ELPAC teszt felépitése

A teszt els6, a hallas utani megértést vizsgald része (Paper 1) internet alapt, ami azt jelenti, hogy a
vizsgaztatast on-line, foldrajzi tavolsagtol és 1dotdl fiiggetleniil, kozvetleniil az EUROCONTROL
szerverén lehet lefolytatni, ami azt nemcsak koltséghatékonnya, hanem adatvédelmi szempontbodl
bizalmassa €s biztonsagossa is teszi egyben. A vizsga ezen része pilotak és iranyitok kozotti radio-
tavbeszélo  kozleményvaltasok, illetve iranyitok kozotti koordinacios telefonbeszélgetések
meghallgatdsan és ezzel egyidejilleg (tehat a hallgatas ideje alatt) feltett kérdések megvalaszolasan
alapszik. A felvételek eredeti hanganyagok felhasznalasaval késziiltek, szerepelnek koztiik rovid,
szabvanyos radidadasok, és szamtalan hosszabb kozlemények is, amelyek magukban foglaljak mind a
hétkoznapi rutin, mind a normal izemmenettdl eltérd szituaciokat. A teszt id6kényszeres, az elsd rész
id6tartama 40 perc.

A vizsga ezen részében 6 kiilonalld szegmens 60 tétele teszteli a hallas utani megértést. A feladatok
haromfélék lehetnek: rovid (egy-két szavas) valaszt igénylé kérdések, amelyek altalaban valamilyen

adatra kérdeznek ra, feleletvalasztos kérdések, illetve tablazat kitoltés. A www.elpacsample.info

internet cimen egy minta feladatsor megtekintheto és kiprobalhato.
A masodik rész (Paper 2) interaktiv vizualis és nem-vizudlis szobeli feladatokon keresztiil méri fel
a Vizsgazd személy verbalis képességeit. Ezen rész harom f6 feladatbol all, amelyek magukban

foglaljak:

8 az ICAO szerint szabvanyos radid-tavbeszéld kifejezések gylijtészava
® Air traffic controller officer, Légiforgalmi iranyit6
10 English language expert, Angol nyelvi szakértd
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- aszabvanyos radio-tavbeszélo kifejezések hasznalatat;
- aszabvanyos radio-tavbeszélo kifejezések és az altaldnos angol nyelv kozotti atvaltast;
- apilotak kozleményére torténd megfeleld valaszadast;
- a félreértett kozlemények felismerését és korrigalasat;
- apilotak és iranyitok kozotti hatékony kommunikaciot;
- avaratlan helyzetek kibontakozasanak megértését;
- afelettesnek torténd szobeli 6sszefoglalo jelentést egy szokatlan szituacié kapcsan, valamint
- azaviatika témaban folytatott beszélgetést.
A masodik rész id6tartama 20 perc. A vizsgardl hangfelvétel késziil.

Ebben a részben harom feladat szerepel. Az els6ben a vizsgazonak, mint iranyitonak, kiilénb6z6, elére
megirt pildta kozleményekre (amelyet az ATCO vizsgaztatd olvas fel) kell reagalnia. A gyakorlat
figyelembe veszi, hogy a vizsgazo mely teriileten dolgozik (tavolkorzet, kozelkorzet, repiil6tér). A vizsgazod
munkéjat egy radarkép és/vagy egy guritd radarkép segiti. A kozlemények kozott talalhatok olyanok,
amelyek akdr mindennaposak is lehetnek, de el6fordulnak olyanok is, amelyek varatlan szituaciot
teremtenek. Ezt kovetden, a masodik feladatban, a vizsgazonak szoban el kell mesélnie a csoportvezetoje
szamara (akit szintén az ATCO vizsgaztat6 alakit), milyen szokatlan események torténtek. A vizsgazonak
az elso két feladatban a szabvany radio-tavbeszElo kifejezések mellett hasznalnia kell az altalanos angol
nyelvet is. A harmadik feladatban egy repiilési témaja fényképet kell leirnia a vizsgazonak, majd az ELE
vizsgaztatoval beszélgetést folytatnia az aviatika tagabb Osszefiiggéseivel kapcsolatban.

A pontszdmok nem halmozhatdk, azaz az elsd, vagy masodik részben elért legalacsonyabb szint
lesz a vizsga végso szintje.

2007. szeptemberében az EUROCONTROL hivatalosan is az EUROCONTROL tagorszagok és az
ECAC allamok légiforgalmi szolgaltatoinak és nemzeti hatdsagainak rendelkezésére bocsatotta az
ELPAC tesztet. Noha a jogosultak szamara a vizsgarendszer téritésmentesen vehetd igénybe, am a
vizsgaztatdas megkezdéséhez sziikséges bizonyos feltételek teljesitése. El0szor is ald kell irni egy
megallapodast az EUROCONTROL-lal, a tesztek biztonsagos lefolytatasaval, az adatok bizalmas
kezelésével, valamint a megkovetelt mindségi szinvonallal valo elkotelezettséggel kapcsolatban. Ezen
felil ki kell jelolni a majdani vizsgaztatds elvégzésére alkalmasnak itélt, megfeleld képzettségii
légiforgalmi iranyité és angol nyelvi szakembereket, akiket ki kell képezni a feladatra. A ,teszt
adminisztrator” a vizsga megszervezéséért, az eldirasoknak megfelel6 lebonyolitasért, és a
dokumentalasért felel. A ,javité” feladata a rendszer altal automatikusan kijavitott irasbeli els6 rész
feliilértékelése, az esetleges szintaktikai, helyesirasi és nyelvtani hibdk utélagos korrigalasa. A
,»Vizsgaztatd” a szobeli, masodik rész lebonyolitasaban vesz részt, mint szerepjatszo és kiértékels. A
szakemberek sikeres kiképzését kovetden, dket akkreditaltatni kell az illetékes hatosag altal.

A feltételek kifogastalan teljesitése utan a szerz6dott légiforgalmi szolgaltatok és/vagy nemzeti
hatosagok az EUROCONTROL-t6] megkapjak a vizsgaztatas lebonyolitdsahoz sziikséges hozzaférési

kodokat és vizsgaanyagokat.
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HC TEP

A HC TEP (HungaroControl Test of English for Pilots)! angol nyelvvizsgit a HungaroControl
Repiilésoktatasi és Dokumentaciés Osztaly (RODO) munkatarsai fejlesztették ki az ELTE
Idegennyelvi Tovabbképzé Kozpontjaval egyiittmiikodve légijarmii-vezeték nyelvi jartassaganak
vizsgalatara. A vizsga célja az, hogy mérni lehessen vele az ICAO nyelvi kovetelmények teljesitését.

A HC TEP vizsga Ggy méri a beszéd és beszédértés készségeit, hogy hasonléan az ELPAC-hoz,
repiilés szakmai nyelvi kdrnyezetben vizsgalja azokat. Az ICAO pontozasi skalajanak megfelelden, és
a kovetelmény-leiras alapjan késziilt. Alapvetéen a nyelvet nem az ICAO radio-tavbeszElo kifejezések
hasznalata alapjan teszteli, hanem egy szélesebb nyelvi kdrnyezetben. Hatranya, hogy a szabvanyos
radio-tavbeszélo kifejezések hasznalatat nem vizsgalja. A teszt a vizsgdzo a nyelvtudasat méri, nem a
szakmai kompetencidjat.

A vizsga négy szobeli részbol all, amelyeket a vizsgazok ugyanazon vizsgaalkalom soran
teljesitenek, és amelyekkel a vizsgaztatok az ICAO altal eldirt hat szempontot (kiejtés, nyelvtan,
szokincs, folyékony beszéd, hallas utani értés és kommunikacios készség) mérik.

Az ICAO Doc 9835 2.8 ICAO RATING SCALE 2.8.4% kimondja, hogy az ICAO
kovetelményeket mérd nyelvvizsgdk sordan a vizsgazod nyelvi szintjét az értékelés soran kapott
legalacsonyabb pont hatarozza meg. Ez érvényes a HC TEP esetében is. A vizsgarol hangfelvétel
késziil.

A HC TEP vizsga részei

1. Kérdoiv
A vizsgazo egy kérddivet kap, amelyen altalanos és szakmai kérdések szerepelnek, és amelyet
a vizsgazonak a rendelkezésére allo 3 perc alatt ki kell toltenie. Ezt kdvetden a vizsgaztato
elkéri a lapot a vizsgazotdl, és az azon szerepld informacio alapjan elbeszélget a vizsgazoval
egy-két altalanos, illetve két-harom szakmai témarol. Idétartama 5-6 perc.

2. Képleiras
A vizsgazo egy repiiléssel kapcsolatos témaju képet kap, amelyet szoban le kell irnia. A
képeken altalaban repiilogépek vagy repiildterek lathatok, am a megszokottol eltérd
kornyezetben. A vizsgazok segitd kérdéseket tehetnek fel. Id6tartama 2-3 perc.

3. Hallgatas utani megértés
A vizsgaz6 koriilbeliil fél perc hossziisagi szakmai témaju széveget hall felvételrél, amelyet
vissza kell mondania. Kézben jegyzetelhet, a szoveget kétszer hallgathatja meg. A vizsgazok
segitd kérdéseket tehetnek fel, ha a vizsgdz6 elakadt. Id6tartama 5-6 perc.

4. Helyzetgyakorlat

1 HungaroControl angol nyelvvizsga pilotak szamara
21CAO Doc 9835 2.8 ICAO Osztélyozé Skala 2.8.4
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A vizsgazd harom kiilonb6zo kozleményt hall felvételrdl, egyet a foldi kiszolgalastol, egy masikat
a légiutas-kisér6tol, egy harmadikat pedig a légiforgalmi iranyitastol. Minden kozlés el6tt
elhangzik egy utasitas, szintén felvételrdl, és a vizsgazonak az utasitds és a kozlés tartalmanak

megfelelden kell valaszolnia. Minden kozIést csak egyszer hallgathat meg. Id6tartama 2-3 perc.

ALKALMAZASI LEHETOSEGEK A MAGYAR LEGIERONEL

Az elmult években megfigyelhetd pozitiv tendenciat alapul véve, miszerint a katonai repiilés igyekszik
adoptalni a polgari repiilésben alkalmazott egységes szabalyrendszert, felveti a kérdést, hogy
sziikséges-e az ICAO 4-es angol nyelvi szintnek valo megfelelés a Magyar Légier6nél. Amennyiben
feltételezziik, hogy ez a fajta harmonizacié folytatodik, a valasz egyértelmiien igen. Nem beszélve
arrol, hogy a jovoben akar Magyarorszagon is létrejohetnek a vildgban szamtalan helyen létezd,
egyszerre polgari és katonai forgalmakat is kiszolgalo repiilGterek.

Az EUROCONTROL altal kidolgozott ELPAC elsésorban a polgari repiilésben dolgozo
légiforgalmi iranyitok nyelvi jartassaganak mérésére szolgal. A katonai repiilésben hasznalt kiilonleges
kifejezések nem szerepelnek benne.

A katonai repiilésben is sziikség van az angol nyelvtudasra. Nemcsak a kiilhoni misszids feladatok
soran, vagy a hazai légtérben végrehajtott nemzetkdzi részvételii gyakorlatok alatt, hanem a
mindennapokban is elengedhetetlen a megfelelé szintli, biztos angol nyelvtudas. Jelenleg a NATO
STANAG 6001, a NATO altal elfogadott egységes kdvetelményeken alapuld, de orszagonként egyéni
kidolgozast nyelvvizsgarendszer hasznalhat6. A NATO Szabvanyositasi Iroda a nyelvtudas mérésére
ot kiilonb6z6 szintet hatarozott meg. Az ,,alapfok™ a szakmahoz kapcsolodo legalapvetébb feladatok
ellatasahoz elegendd, a ,,kozépfok™ behatarolt szakmai feladatok ellatasahoz elegendd, a ,,felsé6fok” a
szakmai feladatok széles skalajanak ellatasahoz elegend6, mig a négyes szint mar barmilyen szakmai
feladat ellatasahoz megfeleld, az 6todik pedig az ,,anyanyelvi” szint.

A nyelvtudast egy négyjegyli, ugynevezett SLP™ szimmal jellemezik, amely a kiilonbozo
keészségekben elért szinteket jelzi az alabbi sorrendben: beszédértés, beszédkészség, irott szdveg
értése, €s iraskészség. A katonai iranyitok megkovetelt szintje a STANAG szerinti fels6fok, azaz
SLP3333.

Ugyan a Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem Nyelvvizsgakdzpontja megfeleltette a NATO
STANAG 6001 katonai szaknyelvi nyelvvizsgajanak szintjeit a K6z6s Europai Referenciakeret (KER)
hatfokt skalajanak, a STANAG SLP3333 és az ELPAC 4-es szint nem teljesen felel meg egymasnak,
ami az eltér6 kritériumrendszer kovetkezménye. A két vizsgarendszer egymassal nem kompatibilis,
koztiik az atjarhatosag egyelére nem megoldott.

Amennyiben a Magyar Honvédségnél el6irjak az ICAO 4-es szintnek megfeleld angol nyelvtudast,

¢és ugy dontenek, hogy ezt a 1égiforgalmi iranyitd allomany vonatkozasaban az ELPAC révén kivanjak
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megvaldsitani, feltételezhetden sajat személyzetet kell kiképeztetnilik és hatdsagilag elfogadtatniuk,
ugyanis az ELPAC szerz6dés értelmében, a HungaroControl, mint akkreditalt ELPAC
nyelvvizsgaztatd, nem vallalkozhat térités ellenében nyelvvizsgak lefolytatasahoz harmadik fél
szamara. A hajozé allomany vizsgaztatdsa a HungaroControl TEP-pel ellenben megvalosithato,

ugyanis ez a teszt a HungaroControl sajat terméke.

MELLEKLET

A magyar Nemzeti Kozlekedési Hatésag hivatalos kozleménye az ICAO angol

nyelvi kovetelményekrol

Az ICAO (Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet) a balesetek elkeriilése és a kockazat csokkentése
végett kiemelkedd fontossagunak tartja a megfeleld szintli angol nyelvtudast (elsésorban a szobeli,
besz€lni és érteni szabaly) mind a foldi, mind a repiilési személyzet oldalarol minden nemzetkdzi
forgalmi repiil6tér, valamint nemzetkozi forgalomban és annak iranyitasaban részt vevd személyzet
esetén.

Tovabba kiemelkedden fontos az ICAO altal egységesitett kifejezések ismerete és haszndlata. Az
ICAO ezért kdtelez6veé tette az angol nyelvismereti vizsgat minden repiilogép, helikopter, 1éghajo és
powered-lift aircraft (helybdl felszallo repiilégép) pilotanak, hajozd navigatornak és légiforgalmi
iranyitonak. (A vizsgan legalabb 4. szintet kell elérni a nyelvtudasnak.)

A kovetelmények teljesitésének hatarideje 2008. marcius 5.

A nemzetkozi kozosség elismeri, hogy az A36-11 hatarozatban foglaltak teljesitésére egyes
tagallamoknak tobb iddre lehet sziiksége. Ezen tagallamoknak a nevezett id6pontig megfelelési terv
elkészitése és kozzététele kotelez az ICAO honlapjén, ¢€s a terv alapjan a kdvetelményeknek 3 éven beliil
megfelelni. Nem kaptak a szerz6dé allamok halasztast a nyelvi kovetelményeknek valdé megfelelésre
vonatkozoan, azonban a megfelelési terveknek 2008. marcius 5-ig az ICAO honlapjan valé nyilvanossagra
hozatala esetén az engedélyek és bizonyitvanyok kolcsonds elismerése tovabbra is fennall.

Magyarorszagon az ICAO angol nyelvi kdvetelményei a repiilési személyzeti tagok valamint a
légiforgalmi szolgalat szakszemélyzetének szakszolgalati engedélyérél szoldo 1j rendeletekben

keriilnek bevezetésre.
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