Komldsi Istvan?

A MIG VADASZREPULOK FEJLODESTORTENETE?

A MiG vadaszrepiildk fejlesztése szignifikansan jarult hozza a szovjet légierd sikereihez és dontd szereppel birt a
hideghabori helyi haboruinak kimenetelében. A MiG—15 a Koreai haboriiban aratott légi gydzelmei révén a Ko-
reai haboru szimbolumad valt, mig a MiG-21 a vilag egyik legnagyobb példanyszamban gyartott sugdrhajtasu
vadasza. A MiG-25 magassagi és sebességi rekordjaval sokaig megfejthetetlen titkot jelentett a NATO szakembe-
rei szamdra. A MiG-ek a masodik vilaghdaborutol kezdve részt vettek a legjelentbsebb légi iitkozetekben és mélto
ellenfeleinek bizonyultak az amerikai gépeknek. Jelen tanulmany a MiG harci repiilok otvenévnyi fejlodéstorténe-
tét hivatott bemutatni, a MiG—1-t61 a MiG-35-iQ, tovabba szo esik legjelentdsebb bevetéseikrdl is.

THE DEVELOPMENT HISTORY OF THE MIG FIGHTERS

The development of the MiG fighters has greatly contributed to the worlds aviation history and to the succes of the
soviet air force. Since it is one of the most preferred and most frequently used fighter its role in the outcome of most
of the local wars can not be ignored. Beginning fromWorld War Il where most of the MiGs had fallen to the german
fighters the MiG—15 in the Korean War had become an air superiority while it also became a symbol of the Korean
war. Simirarely the MiG-21 that is recorded as the most widely purchased jet fighter and the altitude and speed
record braker MiG-25 was an opponent not to underestimate by NATO forces in the local wars during the cold war.
This article attempts to give a brief overview over the fifty years development of MiG fighters and over their combats.

BEVEZETO

A MiG vadaszrepiilok az orosz illetve egykori szovjet és szovjet befolyas alatt all6 allamok 1égi
erejének alapvetd vadaszrepiiloi, koztikk 2010-ig Magyarorszag légierejében is MiG-ek voltak
szolgalatban. Emellett szovjetbarat allamok, mint Eszak-Korea, Kina és Vietnam légierejének
is meghatarozo vadaszgépei. A MiG-15, az elsé nagy példanyszamban gyartott sugarhajtasa
vadaszrepiild a Koreai habortiban komoly kihivast jelentett az amerikai pilotak szamara, az
amerikai bombazoallomanyban végzett pusztitdsuk révén pedig a haborut megforditod vesztesé-
geket okoztak, ahogy a Vietnami haboruban a MiG-17 és MiG—19, valamint MiG-21 repiil6k
koveteltek szamos amerikai piléta életét.

Ezen feliil India, Pakisztan, valamint szdmos arab orszag, mint Egyiptom, Sziria, Libia, Iran és
Irak vasarolt MiG vadaszrepiiloket, melyek aztan az Izraellel valdé konfrontaciokban, mint a
Hatnapos haboru légi iitkozeteiben vettek részt, valamint az Iran-iraki habortiban, az Indo- pa-
kisztani haboruban, az angolai polgarhdbortiban, valamint az Obdlhaboriban keriiltek beve-
tésre. Egy nemrégi jelentés szerint a szir kormany is MiG—21 repiil6ket vetett be a civil lakossag
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korzeteiben a felkel6k ellen Aleppo-ban.

Mig az elsd szovjet vadaszrepiilok a MiG—1 és MiG-3 vadaszgépek jorészt aldozataul estek a
német légieré Barbarossa-terv szerinti operacidinak, a MiG—15 vadaszrepiilok fogalomma
nevesiiltek a Koreai haboru alatti bevetéseik soran, kivaltva az un. ,,MiG-Oriiletet” az amerikai
vezetés korében. A folyamatos fejlesztésnek koszonhetéen az 1970-es évekre a MiG-21 a vilag
egyik legnagyobb példanyszamaban gyartott és legnépszeriibb vadaszgépe, a MiG-25 magas-
sagi és sebességi rekordjaval pedig mar komoly kihivast jelent a NATO orszagok fejlesztomér-
nokei szamara. A legfejlettebb verzio a MiG-35, mely el6szor 2007-ben mutatkozott be.

Jelen tanulmany a MiG vadaszrepiilok 6tvenévnyi fejlodéstorténetét hivatott bemutatni [36], a
MiG-1-t61 a MiG—35-ig. Elemzésre keriilnek a fontosabb tipusok fobb tulajdonsagai, kevésbé
koncentralva a technikai adatokra, mint inkabb a fejlesztésiikk mogott megmutatkozo igényekre
és bevetéseikre. A tanulmanyban részletesebb targyalasra keriil a MiG—15 jelent6sége a Koreali
haboru légicsatainak tiikrében, valamint a MiG-21 bevetései a Kozel-Kelet konfliktusainak ke-
retében. Meg kell emliteni, hogy a tipusokrdl festett kép jorészt orosz szerzok miiveiben fellel-
hetd megitéléseken alapul, ugyanezen repiildgépekrdl amerikai és mas nyugati értékelések ke-
vésbeé kedvezd véleményt tarnak elénk.

Sz6 esik tovabba a fejleszték, Artyom Mikojan és Mihail Gurjevics életérdl és mérnoki mun-
kassagarol.

MIKOJAN ES GURJEVICS ELETE ES MUNKASSAGA

Mikojan és Gurjevics révén a masodik vilaghaborutol kezdve szamos MiG példany latott nap-
vildgot, mérnoki munkéssaguk jorészt ezen repiildgépek megtervezésére €s megepitésére ira-
nyult [1]. Az els6 komolyabb siker a Koreai haboru hose a MiG—135, az els6 nagy példanyszam-
ban gyartott sugarhajtasti szovjet vadaszrepiilé (a prototipus a MiG-9 volt, de kevés példany
latott napvilagot). Innentdl kezdve a MiG—17, MiG—19 és MiG-21 repiilék komoly szerephez
jutottak a hideghébort helyi hdbortinak 1égi csatdiban, Vietnamtol egész az Obodlhdbortig
szinte minden 1égi konfliktusban megtalalhatéak. A tovabbi fejlesztések a MiG—23-t6l kezdve
gassagi €s sebességi rekorddontd, a vilag leggyorsabb vadaszgépe, extrém teljesitménye mogott
allo konstrukcid a NATO szamara Viktor Belenko 1976-o0s dezertalasaig teljes rejtély volt. A
tovabbi MiG konstrukciok a MiG—29-t6] a MiG—35-ig mar jorészt ugyanazon elv szerint épiil-
tek, noha egyre fejlettebb fegyverzettel és szenzor rendszerrel rendelkeznek.

Artyom Ivanovics Mikojan 1905. augusztus 5-én sziiletett Szanahin varosaban, a mai Ormény-
orszagban. Mihail Joszifovics Gureviccsel egyiitt 6 tervezte a MiG vadaszrepiilok tobbségét.
Iskolai tanulmanyainak befejezése utan gépkezel6 munkasként dolgozott Rosztov-ban, késébb
pedig a Dynamo gyarban dolgozott Moszkvaban, mieldtt besoroztak a hadsereghez. Miutan
leszerelt a hadseregt6l 1937-ig a Zsukov Légi Akadémian folytatta tanulmanyait, elsé repiild
terve is ebbdl az id6bodl szarmazik. Innentdél Polikarpovval egyiitt dolgozott 1939-ig, mikoris
Polikarpov kegyvesztett lett Sztalin szemében, és Mikojan Gurjevicscsel egyiitt megalapitotta
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a Mikojan-Gurjevics tervez6 irodat, mely ma Moszkvaban a Begovoj korzetben talalhato.

Kétszer tiintették ki a Szocialista Munka Hése érdemrenddel, hatszor nyerte el a Sztalin-dijat,
1962-ben a Lenin-dijat, tovabba a Nagy Honvédé Haboru és a Vords Csillag érdemrenddel is
kitlintették, mindemellett hat turnuson keresztiil volt a Szovjet Legfels6bb Tandacs kiildotte.

Mikojan 1970. december 9-én bekdvetkezett halala utan a Mikojan-Gurjevics irodat atnevezték
Mikojan-ra. A Novogyevicsi-tetemében all sirja Moszkvaban.

Mihail Joszifovics Gurjevics 1893. januar 12-én sziiletett Rubanscsina (Kurszki régid) varos-
aban egy borasz csaladba, 1910-ben zarta iskolai tanulmanyait eziistéremmel, és a Harkovi
kenységei miatt egy év mulva viszont kicsaptak az egyetemr6l, és Montpellier-ben folytatta
tanulmanyait, mint repiil6gép tervezé mérnok. 1914-ben egy otthoni latogatasa soran robbant
ki az elsé vilaghaboru. Ez, és az azt kovetd polgarhdbort tanulmanyainak ismételt megszakita-
sat kovetelte, igy 1925-ben végzett a Harkovi Technikai Intézet repiiléstani szakan, majd pedig
mérndkként kezdett dolgozni. 1929-ben Moszkvaba koltozott, hogy repiilégép tervezéként he-
lyezkedhessen el, 1937-ben mar Polikarpov iranyitasa alatt egy fejleszt6 csapat vezet6je, 1957-
t6] fémérnok a Mikojan-Gurjevics tervezd irodaban.

Tobb izben nyerte el a Sztalin-dijat, 1962-ben a Lenin-dijat, tovabba kitiintették a Szocialista
Munka Hése érdemrenddel. 1976. november 12-én hunyt el.

Mikojan és Gurjevics vezetése alatt egy teljes mérnok generacid nétt fel, akik a MiG repiilok
fejlesztéséhez kapcsolodd mérndki tevékenységeik révén kihatassal voltak az 1950-es évektdl
a legtobb helyi habort kimenetelére, ugyanakkor egy vadaszpildta generacio nevelkedett a MiG
vadaszrepiilokon szerte a vilagon.

Ma a cég szamos mérndkséget foglal magéaba, mint pl. a Kamov helikopter izem. 2006-ban az
orosz kormany egy fedél ala vonta a Mikojan-t az Iljusin, Irkut, Sukhoj, Tupoljev, és Jakovlev
mérnokségeivel, megalkotva ezaltal az Egyesiilt Repiilogépfejlesztd Tervezdséget [1].

A MIG-1 ES MIG-3 A MASODIK VILAGHABORUBAN

A MiG-1 fejlesztése eredetileg Polikarpov iranyitasa alatt kezd6dott el, viszont 1939-es kegyvesz-
tettsége kovetkeztében Mikojan és Gurjevics vette at a tovabbfejlesztést. A MiG—1 és kicsit késébb
a MiG-3 is alapvetden egy nagy magassagu vadaszbombazé kovetelményeinek kellett megfeleljen,
viszont a tesztek soran szdmos hianyossagara deriilt fény, melyeket sorozatgyartasa el6tt nem tudtak
kijavitani a fejlesztok. Koriilbeliil szaz példany késziilt beldle, miel6tt elkezdték volna attervezését
a MiG-3-ra. A MiG-1 egy nehezen kezelhetd, szamos problémaval kiiszkodd konstrukceio volt, és
nagy résziik aldozatul esett a német légierd elérenyomulasanak 1941 jiniuséan [2].
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1. abra A MiG-1
Forras: http://en.wikipedia.org/wiki/File:MiG-1.jpg

A MiG-3 fejlesztése a MiG—1 tesztelése soran felmeriil6 problémak és hianyossagok kikiiszo-
bolésére iranyult [3]. 1940 decemberétdl nagy szamban gyartottak, 1941-ben mar 981 példany
all a szovjet 1égierd szolgalataban. Noha a MiG—3 fejlesztése soran sikeriilt a MiG—1 t6bb hia-
nyossagat orvosolni és viszonylag nagy tlizerdvel rendelkezett, egy nehezen kezelhetd gép ma-
radt, tovabba nagyobb magassagokban ugyan eleget tett a sebességre vonatkozo elvarasoknak,
de mivel a 1égi csatak alacsonyabb magassagokban zajlottak, elvesztette sebességébdl szarmazo
elényét a német Messerschmitt Bf 109-el szemben. Vadaszbombazoként valo hasznalata szin-
tén nem mutatott fel jelentds sikereket, 1941-ben tobb MiG-3 allt szolgalatban, mint ahany
pilotat kiképeztek ra.

A masodik vilaghaborts szovjet 1égiiitkozetekrdl bédvebben a [4] és [5] irodalom szamol be.

2. dbra A MiG-3
Forras: http://en.wikipedia.org/wiki/File:MiG-3_at_Mochishche.jpg
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MiG-5, MiG 1-250, MiG-8

A MiG-DIS a MiG-5 prototipusa volt, mely sosem keriilt gyartasba. Alapvetéen egy nagy ha-
totavolsagu felderitd illetve vadaszbombazd gépnek szantak, de két példanynal tobb nem ké-
sziilt beldle.

A MiG 1-250 fejlesztése 1944-ben vette kezdetét, azzal a céllal, hogy versenytarsat képezze a
masodik vilaghaborti végén megjelend elsé sugarhajtasu Messerschmitt Me—262-nek. A
Mikojan-Gurjevics tarsasag az addig a Szovjetinidban még tesztfazisban 1évé sugarhajtomii
helyett egy kevert megoldassal allt el6, mely egy sugarhajtomiivel 6sszeépitett csillagmotor
volt. Noha a tesztrepiilések igérétesnek latszottak, a modell gyartasi problémakkal kiiszkodott
¢s 1948-ban elvalutt valt.

A MiG-8 egy tesztrepiil6 volt, ami késobb kutatasi alapként szolgalt a MiG—15 fejlesztéséhez
a szarnyszerkezetét illetéen. A fent emlitett modelleket a [6] €s [7] irodalom b&vebben tar-

gyalja.

3. dbra A MiG-5
Forras: http://www.testpilot.ru/russia/mikoyan/i/250/img/13_02.jpg

A MiG-9

A MiG-9 volt az els6 szovjet sugarhajtast repiilégép, melyet rogton a masodik vilaghabort
utan kezdtek el fejleszteni egy a németektdl zsakmanyolt BMW 003 hajtomiivet valasztva ala-
pul. Els6 repiilésére 1946. aprilis 24-én kertilt sor, 6sszesen 610 darab késziilt beldle [8].

A MiG-9 a sugarhajtomii szamos gyerekbetegségével kiiszk6dott, mint pl. a hajtomi gyakori
langkilovellései nagyobb magassagokban a gépagyuk hasznalatakor. Sok kiilonb6z6 hajtomiin
alapulé megoldas sziiletett ezen probléma kikiiszobolésére, de mivel a hamarosan megjelend
MiG-15 sokkal igérétesebbnek bizonyult minden tekintetben, a MiG—9 gyartasat 1948-ban be-
szlintették, pilotaikat pedig atképezték a MiG—15-re.
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Bevetésiikre 1950-ben keriilt sor, amikor is a Szovjetunio 372 MiG-9 példanyt bocsatott a Ki-
nai Néphadsereg rendelkezésére, melyek aztan a kinai varosokat védték az 1946-os kinai pol-
garhabortban [9].

4. abra A MiG-9
Forras: http://en.wikipedia.org/wiki/File:MiG-9_VVS_museum.jpg

A MIG-15 ES A KOREAI HABORU

A MiG-15 az els6 igazi siker és egyuttal az els6 sugarhajtasu, hatra nyilazott szarnyu vadasz-
gép, mely feliilmulta szinte minden téren egyenes szarnyu vetélytarsait Korea egén. Egyuttal
fejlesztési alapot biztositott a késébbi MiG—17 és MiG—19 gépekhez, mely az els6 szovjet szu-
perszonikus vadaszgép volt. A MiG-15 a vilag egyik legnagyobb példanyszamban gyartott su-
garhajtasti vadaszgépe, bizonyos adatok szerint 12000, mas adatok szerint tobb mint 18000
példany késziilt beléle [9][10].

5. abra A MiG-15
Forras: http://worldsairforce.webs.com/apps/photos/photo?photoid=58871368
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Mivel a MiG—9 nem rendelkezett megfeleld teljesitménnyel és szamos a sugarhajtomiibdl eredd
problémaval kiiszkddott, Sztalin kiildottséget menesztett Nagy-Britannidba [11], hogy informa-
cidt, valamint gyartasi engedélyt szerezzenek a Rolls-Royce Nene hajtomiihoz. Késoébb a
licenszért a Rolls-Royce 207 milli6 fontot kdvetelt, sikertelentil.

A masodik vilaghabora végére szovjet fennhatdsag alé keriilt a legtobb német repiildgépgyartod
lizem. A hatrafelé nyilazott szarnyakat is a német Messerschmitt gépeken hasznaltak eldszor, a
MiG mérnokei alaposan tanulmanyoztak ezeket a konstrukciokat, tovabba atépitették a Rolls-
Royce hajtomiivet, melynek eredményeképp 1947 decemberében eldszor repiilt a MiG-15,
mely mar akkor 1000 km/h sebesség f6l¢ tudott gyorsulni. Vetélytarsat szamara csak a rendki-
viil hasonld konstrukcidju amerikai F—86 Sabre jelentett [12]. Itt kell megemliteni, hogy valo-
jaban mindkét modell német kutatasok eredménye, melyek megszerzéséért komoly versenyfu-
tas zajlott a NATO és a Szovjetunid kozott.

Els6 bevetésiikre a kinai polgarhdbortaban keriilt sor, amikor Sanghai-t védelmezték a Taiwan-
rol érkezd 1égi tAmadasokkal szemben. Kivételes képességei mar akkor megmutatkoztak, de
igazi szinrelépése 1950-ben a Koreai haboruban kovetkezett be [13].

1950. junius 25-én Eszak-Korea megkezdte tamadasat Dél-Korea ellen, de csekély légierejét
mely jorészt idésebb szovjet 1égcsavaros gépekbdl allt, melyet alulképzett pilotak vezettek, ha-
mar elsopérték, miutan az Egyesiilt Allamok bevetette légierejét. Ezutdn honapokig B—29 bom-
bazok uraltak Eszak-Korea egét, mialatt a Kreml beleegyezett, hogy nagyszamu MiG—15 mo-
dellt, valamint az azt repiilni tudé pilotakat bocsat Kina és Eszak-Korea rendelkezésére, vala-
mint ezzel egyidejiileg megkezdték pilotaik kiképzését is.

Az elsd titkozetre 1950. november 1-én keriilt sor, amikor nyolc MiG—15 megtamadott tizenot
P-51 Mustang-ot, kés6bb azon a napon sor kertilt a vilagtorténelem elsé ,.jet-vs-jet” parbajara,

amikor harom MiG—-15 tdmadasba lendiilt tiz F-80C vadaszgép ellen, mely egy amerikai pilota
életét kovetelte [14].
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6. abra MiG—15-6s0k a Koreai habortiban, egy amerikai B—29 tamadasa kozben
Forras: http://en.wikipedia.org/wiki/File:MiG-15s_curving_to_attack_B-29s_over_Korea_c1951.jpg

1951. aprilis 12-e az un. ,,Fekete csiitortok™ [15], amikor harom MiG-15 osztag (kb. 30 gép)
megtamadott harom B-29 rajt (36 nehéz bombazo), melyet koriilbeliil szaz F-80 Shooting Star
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¢s F—84 Thunderjet védelmezett. Az litkdzetnek 12 B—29 bombazo esett aldozataul a szovjet
oldalon zér6 veszteséggel. Ez az amerikai vezetésben kivaltotta az un. ,,MiG-0riiletet” és veze-
tést a 1égi operacioik tobb honapra vald besziintetésére kényszeritette ¢s a MiG—15-h6z hasonld
F-86 Sabre sorozatgyartasara kapacitalta.

Az F-86 mar felvette a versenyt a MiG—15-el, a Koreai habort 1égi csatai ezen két tipus parvi-
adalaibol allt [16]. Az un. ,,MiG-folyosd”, vagy ,,MiG-sikator” Eszak-Koreanak Kinaval hata-
ros teriilete, ahol a legtobb légicsata zajlott a habora soran a két gép pilotai kozott, ezt a teriiletet
tartjak a ,,jet-vs-jet” kiizedelmek sziil6foldjének [17].

A Szovjetunid sokaig tagadta részvételét a Koreai haboruban, a gépek is kinai illetve észak-
koreai felségjelzéssel repiiltek. Mint késébb a hideghdbort végével kideriilt, a szovjet pilotak-
nak titokban kellett tartanikuk ténykedéseiket és nem tdmadhattak meg amerikai gépeket Kina
l1égterében [18].

A MiG-sikator légicsatai tobb aszpliotat neveltek ki mind szovjet, mind amerikai oldalon [19].
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7. abra A MiG-Sikator néven elhiresiilt teriilet
Forras: http://fen.wikipedia.org/wiki/File:MiG_Alley Map.JPG

A MIG-17 ES A MIG-19

A MiG-17 a MiG-15 tovabbfejlesztett valtozata, melynek konstrukcidjat roviddel a MiG—15
bevezetése utan elkezdték. Konstrukciojabol fakadoan konnyen mandverezhetd hangsebesség
kozeli sebességeken, ahol a MiG-15 ilizemeltetése mar nem volt biztonsagos, tovabba mar
utanégetdje is van, mely altal a hajtomii megndvekdett toloerdt volt képes kifejteni.
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A MiG-17 komoly fenyegetést jelentett a Vietnami-habortiban a szuperszonikus amerikai gé-
pek szamara, mivel a 1égicsatak jorészt szubszonikus sebességeken zajlottak, ahol ki tudta hasz-
nalni a jobb mandverezd képességébdl szarmazo elényét, mig az elébbiek inkabb szuperszoni-
kus sebességeken vald mandverezésre voltak tervezve. Noha a legtobb MiG—17 varians nem
hordozott rakétakat, sok gép esett aldozataul gépagytiknak [20]. Mivel alapvet6 feladata a bom-
bazok elleni kiizdelem volt, a szuperszonikus bombazok bevezetésével a modell elavultta valt.

8. dabra A MiG-17
Forras: http://worldsairforce.webs.com/apps/photos/photo?photoid=36077384

A MiG-19 mar egy masodik generacios szuperszonikus vadaszgép, mely egy iker-sugarhajto-
mivel és nehéz fegyverzettel rendelkezett. Az elsé szovjet szuperszonikus vadaszbombazo,
elso repiilésére 1952-ben keriilt sor, mely altal a vilag els6 szuperszonikus repiil6je is.

A MiG-19 megtalalhaté a Vietnami haboruban [21], a kinai polgarhaboruban, tovabba a hat-
napos haboruban, valamint tobb helyi habortban az afrikai allamok k6zo6tt. Noha az egyiptomi
1égierd legtobb MiG—-19 példanya (tobb MiG—21-essel egyiitt) megsemmisiilt a leszallopalya-
kon a hatnapos habort soran, izraeli szakértok komoly fenyegetésként mérték fel a MiG—19-
est mandverezhetdsége és fegyverzete miatt.

Picture taken by: Bangladesh Air Force

9. abra A MiG-19
Forras: http://www.combataircraft.com/en/Military-Aircraft/Mikoyan-Gurevich/MiG-19-Farmer/
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A MIG-21

A MiG-21 a vilag egyik legnépszeriibb harci repiildgépe, melynek késziilt elfogovadasz, front-
vadasz és vadaszbombazé valtozata is [22]. Négy kontinens mintegy Gtven allama felett repiilt
ez a tipus, és otven évvel elsO repiilése utdn még mindig szolgélatban van. Az elsé modellek
masodik generacios, a késébbi verziok pedig mar harmadik generaciods kategoridba tartoznak.
Sarkanyszerkezetében is Uttord, mivel az elsé szélesebb korben elterjedt delta szarnya repiil6-
gép, valamint a Je—166 kisérleti valtozat rekorddonto is.

A Vietnami habortiban tobb MiG—19-es pilotat atképeztek MiG—21-esekre, mintegy 13 aszpi-
l16ta ezeken a gépeken aratta 1égi gyézelmeit [23]. Noha a deltaszarny miatt kevésbé volt
fordulékony, mint a MiG—17, teljesitményében és sebességében, valamint tiizerejében messze
feliilmulta elddjeit.

10. abra Az egyiptomi légieré egy MiG-21 repiil6je
Forras: http://en.wikipedia.org/wiki/File:MiG-21PFM-Egypt-1982.jpg

Az Indo-pakisztani haboruban a MiG-21 az indiai 1égier6nek teljes 1égi folényt biztositott Pa-
Kisztannal szemben a stratégiailag kritikus pontok felett. Az 1971-es habortra visszatekintve, a
MiG-21 teljes gy6zelmet aratott a pakisztani légierd felett és dontd hatassal volt a haboru ki-
menetelére [24].

A MiG-21 kivételes képességei miatt tobb nacio, koztiik Irak is megkornyékezte Indiat, hogy
képezze ki pilotait MiG—21-esekre. Az 1970-es évek elejére az India tobb mint 120 iraki pilotat
képzett ki [25]. Ennek hatasara a MiG-21 a legtobb kozel-keleti konfliktusban bevetésre kertilt,
ugymint az Iran-iraki haboruban, a libiai polgarhaboruban, valamint az Egyiptom, Sziria, Izrael
kozotti konfliktusokban [26].

A jelenleg is folyo sziriai polgarhabortiban tobb forras szerint tobbek kozott MiG—21-esek is
bevetésre keriilnek a kormany részérdl felderité és bombazo akciokban [27].

A MiG-21 repiil6gép rendszerbe allitasanak, lizemeltetésének, és elsé repiilésének fontosabb
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1épéseit Szabolcsi mutatta be [37].

11. abra A MiG-21 egy légibemutaton
Forras: http://www.combataircraft.com/aircraft/fmig21_p_09_l.jpg

A MIG-23 ES A MIG-25

A MiG-23 egy valtoztathatd szarnygeometridji harmadik generacios vadasz, a MiG-21-hez
hasonloan ennek is 1étezik frontvadasz és vadaszbombazé valtozata is. A korabbi koncepciok-
kal szemben a nagyhatotavolsagu radar teljesen elfoglalja az orrkupot. Mintegy 5000 példany
késziilt beldle [28].

A MiG-25 magassagi és sebességi cscsaval a vilag leggyorsabb vadaszgépe, cstucssebessége
Mach 3,2, magassagi rekordja 37 650 méter, mely rekordok a Je—266 tipushoz fiiz6dnek. Emel-
lett nagyteljesitményti radar rendszerrel és leveg6-levego rakétakkal van felszerelve [29].

Az elso felderitd fényképeken a hatalmas sarkanyszerkezet egy j0l mandverezhetd és hatékony
gépre utalt. Ebben az iddben az amerikai konstruktérok is egy 1égi csatdkban hatékony szerke-
zeten dolgoztak, igy a MiG-25 megjelenése komoly aggodalmat keltett, mely aztan a
McDonnell Douglas F-15 Eagle megsziiletéséhez vezetett. A MiG—25 képességeire igazan ak-
kor dertilt fény, amikor Viktor Belenko Japanon keresztiik dezertalt egy MiG—25-6ssel az Egye-
siilt Allamokba [30].

Bevetésre keriilt az Irdn-iraki habortban, és az Obdlhdbortiban. Teljesitményének igazi muta-
t6ja, hogy az Obdlhaboru egy incidense sordn két MiG—25 harcba bocsétkozott két F-15-dssel.
Ugyan a MiG-ek rakétait az F—15-6soknek sikeriilt elkeriilniiik, a MiG—ek legyorsultak az ame-
rikai gépeket. A MiG-ek iildozéséhez ezutan két masik F—15 is csatlakozott, és dsszesen vagy
tiz levegd-levego rakétat 16ttek ki rajuk, de egy rakéta sem érte utol a MiG—eket [31][32].

A MiG-25 a hideghabort egy szimbdlumava valt.
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12. abra A MiG-25
Forras: http://en.wikipedia.org/wiki/File:Russian_Air_Force_MiG-25.jpg

MIG-27, MIG-29, MIG-31, MIG-33, MIG-35

A MiG-27 egy szintén valtoztathatd szarnygeometriaju gép, a MiG—23 tovabbfejlesztett, le-
veg6-fold tamadasokra optimalizalt valtozata [28]. A MiG—-23-al ellentétben kisebb népszerii-
ségnek orvendett és a Szovjetunion kiviil nemigen volt hasznalatban.

A MiG-29 egy negyedik generacios sugarhajtasu frontvadasz, melyet alapvetoen 1égi harcokra
fejlesztettek ki, az orosz Iégier6ben mind a mai napig aktivan jelen van. Alapvetden az F—15 és
F-16 vadaszgépek ellen szantak [33].

A MiG-31 a MiG-25 tovabbfejlesztett valtozata, melynek fejlesztését alapvetéen Viktor
Belenko 1976-os dezertalasa inditotta el [34].

13. 4bra A MiG-31
Forras: http://fen.wikipedia.org/wiki/File:Russian_Air_Force_MiG-31_inflight_Pichugin.jpg
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A MiG-33 szintén az amerikai F—16-os vadaszgépek cllen szantak alapvetéen, de 1986-ban
besziintették gyartasat.

A MiG-35 a MiG csalad legfejlettebb tagja, negyedik generacios sugarhajtasu vadasz, a MiG—
29 tovabbfejlesztésének tekinthetd, sokaig MiG—29 M2-nek jegyezték a leirasokban. Jelenleg
is gyartasban van 2007-t6]1 kezdve. Fejlett lokator rendszerének és fegyver rendszerének ko-
szonhetéen multifunkcids feladatokban bevethet6 [35].

14. dbra A MiG-35
Forras: http://toad-design.com/migalley/index.php/jet-aircraft/mig35/

OSSZEGZES

Osszegzésként elmondhatjuk, hogy Mikojan és Gurjevics munkassaga jelentdsen hozzajarult
az elmult 6tven év légicsatainak alakuldsahoz, donté fontossagiinak bizonyult a Koreai habo-
riban és a Vietnami haboraban is. Az altaluk fejlesztett MiG vadaszrepiilok mélto vetélytarsai
voltak a kor NATO vadaszgépeinek, és a vilag tobb mint hlisz orszaganak légigerejében vannak
jelen mind a mai napig.
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