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KOSZONETNYILVANITAS

Koszonettel tartozom mindazoknak, akik segitették a szakdolgozatom 1étrejottét.
Mindenekel6tt koszondm tandromnak ¢€s konzulensemnek, Sapi Lajos alezredes urnak,
valamint Lautner Erzsébetnek, akik rengeteg tanaccsal, idejliiket nem sajndlva segitették

munkamat, amikor csak sziikségem volt némi itmutatasra.



BEVEZETES

“A légiforgalmi iranyit6 a repiilok karmestere,

a légikdzlekedés egyik legfontosabb szerepldje.”

A repiilésiranyitas a repiilés korai szakaszaban valt sziikségessé, amikor a repiilogépek szama
atlépte a biztonsagosnak nevezhetd értéket és a 1égikdzlekedés mar valamiféle szabalyzast
igényelt. Ekkor allitottak fel orszdgonként a Légiligyl Hivatalokat, az elsd szolgalatokat,
tobbek kozt a radidszolgalatokat, valamint a repiilétéri gondnoksagokat. Ekkoriban
telepitették az els6 ado- és vevdallomasokat, illetve allitottdk Ossze az elsd hivatalos

dokumentumokat, példaul a repiil6térrendet.

A politikai és gazdasagi valtozasok, valamint a tudomany fejlédése maga utan vonta a
repiilésiranyitds atalakitasat is. A repiilésiranyitds - koszonhetden a repiilldgépek szdmanak
novekedésének, technikai fejlodésének stb. - folyamatos valtozasokon esett at, fejlodott, hogy
az igényeket kelloképpen kielégitse. Ez magaban hordozta a fejlettebb technikai eszk6zok
(radar, radi6, fedélzeti berendezések) iranti igényt, valamint a repiilésiranyitok képzésének
valtoztatasat, ismereteik folyamatos szinten tartasat, bovitését. Az évek soran csupan a cél
nem valtozott, ez pedig az, hogy a repiilégépek és utasaik - ha vannak - biztonsagban célba

érjenek.

Dolgozatomban a magyar repiilésiranyitdi oktatadst veszem gorcsO ala. Eldszor
bemutatom, hogy hogyan is alakult ki, fejlodott és valtozott ez a szamomra oly nagy becsben
tartott szakma. A munkam f6 részét a repiilésiranyitas szétvalasabol keletkezé két ag (polgari
¢s katonai) képzésének Osszehasonlitasa teszi ki. Ezenkiviil betekintést nyujtok a képzés utani
tovabbi szakmai lehet6ségekbe, gondolok itt a kiilonb6zé tanfolyamokra, missziokra.
Tanulmdnyom utols6é fejezetében nagy vonalakban ismertetem néhdny orszag polgari
replilésiranyitoinak kivalasztasi rendszerét. Végezetiil szakdolgozatom zarasaként 6sszegzem

a munkamban foglaltakat.

Témavalasztdsomat személyes tapasztalattal indokolndm. Mikor megkérdezik télem,

hogy mi lesz a végzettségem és én azt valaszolom, hogy katonai repiilésiranyito, rendszerint

'Tdézet a http://iranyitokepzes.hungarocontrol.hu/az-iranyitok-feladata/a-munkarol honlaprol,
letoltve: 2014. februar 22.



azt a replikat kapom, hogy “Akkor te iranyitod majd a repiilégépeket a fejiink felett?” A

valaszom természetesen nem, majd utdna jon a magyarazkodas, hogy miért is nem.

Ebben a dolgozatban ravilagitok a polgari és katonai légiforgalmi iranyité? szakma

hasonlésagaira és kiilonbozoségeire a képzési rendszeriik bemutatasaval.

A fejezetek végén Osszegzem az abban leirtakat és ajanlasokat fogalmazok meg az
adott témara vonatkozoan. Célom, hogy dolgozatomban atfogd képet nyujtsak a jelenlegi

magyar polgari és katonai repiilésiranyitoi képzésrol.

? Dolgozatomban a repiilésiranyito és légiforgalmi iranyit6 kifejezéseket szinonimaként

haszndlom, a késdbbiekben tisztdzom a pontos fogalmukat.



1. TORTENELMI ATTEKINTES

1.1. A kezdetek

A magyar repiilés torténetének kezdete az 1910-es évekre tehetd, amikor az Aero
Részvénytarsasagot megalapitottak. 1915-ben a Temesvar melletti Szent-Andrason GONIO
(radi6 iranymérd) allomast telepitett a magyar kirdlyi Posta Temesvari Igazgatosaga. 1920-
ban megalakult a Magyar Aeroforgalmi Részvénytarsasag (MAEFORT), amely rendszeres

légiposta- €s aruszallitast bonyolitott le belfoldon. Ez a vallalat 1 év mulva feloszlott.

Az elsé vilaghdbori miatti repiilési tilalom ellenére egy légitdrsasag rendszeres
jéaratokat inditott a févarosba. Ennek kdszonhetden telepitésre keriilt az elsé radio adoallomas
Csepelen. Ekkor kertiltek felallitdsra az elsd szolgalatok is a matyasfoldi repiildtéren. A
szolgalatot 1923 marciusatol a magyar kiralyi Posta Kozponti Tavirohivatal Radio-
iizemkozpont Repiildtéri Kirendeltsége latta el. A feladatuk az volt, hogy a kiilonb6zo
repiildterek kozti informacidcserét biztositsak (meteorologiai, forgalmi informaciok). Késobb

forgalomirdnyitast is végeztek.

1922-ben a repiilési tilalmat feloldottak és két légiforgalmi vallalkozast is alapitottak.
Az egyik az AEROEXPRESS Rt., amelyet 4 év mulva felszamoltak, a masik a Magyar
Légiforgalmi Rt. (MALERT) volt, melyet késébb atneveztek MALERT-re. Par évvel kés6bb
mar rendszeres 1égiszallitas, 1égiforgalom zajlott Magyarorszagon, amely - tobbek kozott -
maga utan vonta a szolgalatok megszervezését is a kiilonbozo repiiltereken (Budapest-
Matyasfold, Debrecen, Szeged, Miskolc, Nagykanizsa). Ezeket a szolgalatokat az 1924-ben
felallitott Légligyi Hivatal alarendeltségében a repiil6téri gondnoksagok lattak el, ezen beliil a
feladatokat pedig a repiil6téri csendér kiilonitmények. Akkoriban a kovetkezé szolgalatokat

adtak a repiilotereken:

e repiilotér vezeto,

e repiildtéri ligyelet,
e repiilotéri csendor,
o szereld személyzet,
e radio tavirdsz és

o clsdsegély szolgalat.



A repiilétér vezetd allitotta Gssze a reptildtérrendet, melyet a Légiligyi Hivatal hagyott
jova. A repilotéri csendér feladata volt a gépek inditdsanak, a fel- és leszallasanak

engedélyezése, mely zasz10- illetve fényjelzésekkel tortént.

Ekkor mar szabalyoztdk 1égikdzlekedést hazankban is. Magyarorszagon 1922-t61
rendeletekben fogalmaztak meg az 1919-ben - az Amerikai Egyesiilt Allamok, Nagy-
Britannia, Franciaorszag, Olaszorszag ¢és Japan altal - elfogadott Périzsi Egyezmény
nemzetkdzi szabalyait, melyeket tobb orszdg a légikozlekedés biztonsaga érdekében

elfogadott és teljes egészében atvett.
1.2. A két vilaghaboru kozott

Azt mondhatjuk, hogy az elsd légiforgalmi irdnyitas a radid megjelenésével egyszerre “latott
napvilagot”. Ez az 1920-as évek elejére tehetd. Kezdetben a radiokésziilékeket csak
repiildterek kozt hasznaltak. A meteoroldgiai adatokat, illetve a repiildgépek varhato induléasi
¢s érkezési idejét kozoltek a masik alloméssal. Amint ezek a radiok a repiildgépek fedélzetén
is megjelentek, a légijarmii személyzet szamara elsé kézbdl biztositottak az iddjarasrol,
repiilotérrdl és forgalomrdl szol6 informaciokat. Ugyanez természetesen miikodott forditva is,
tehat a repiilégép személyzete is adhatott informaciokat a foldi allomasoknak, valamint a

tobbi légijarmiinek, példaul veszélyes iddjarasi jelenségrol, ezzel segitve dket.

Emellett a radi6 megjelenése nagyban segitette a navigacioé fejlodését, ugyanis a foldi
radidokezeldnek, a személyzet folyamatos helyzetjelentéseinek adasaval, nyilvanvalova valt a
légijarmiivek egymashoz viszonyitott helyzete. A szolgalatok nyilvantartottak a légijarmiivek
iranyat és magassagat. Mindezek tudataban mar kijelenthetjiik, hogy ezzel a légiforgalmi
iranyitas alapkoveit letették. Fontos azonban megemliteni, hogy a foldi radio-irdnymérd
szolgalatok nem engedélyeket adtak ki a repiildgépeknek, hanem csak tajékoztatasokat, igy a

feleldsség teljes egészében a 1égijarmii személyzet vallat nyomta.

A késdbbiekben sziikségessé valt a hasznalatos frekvencidk felosztdsa, hogy a
kiilonboz6 szolgalatok ne zavarjak egymas adasait. 1933-ban mar egy rendeletet is kiadtak a

légi radioszolgalat ellatasaval kapcsolatban:
,»A 1égi radio szolgalat az alabbi négy részre tagozodik:

a) arepiilotereknek egymas kozotti forgalma,
b) alégi jaromii radioszolgalat, amely magaban foglalja:

I. arepiildtereknek a légi jaromiivekkel valo forgalmat,



Il. alégijaromiiveknek egymas kozotti forgalmat,

I11. az irdnyjelzd, illetéleg helymeghatarozé szolgalatot,
c) alégi forgalommal kapcsolatos meteorologiai szolgalat,
d) a magantavird (utastavirat) szolgalat.

[...]

A nyilvanos légi radidszolgalat 6nallo ellatasanak csak olyan radio, tavird (tavbeszélo)
kezeloket lehet alkalmazni, akik e szolgalat ellatasara a m. kir. Posta vezérigazgatdsag és a m.
kir. Légiligyi Hivatal altal kozosen alakitott vizsgabizottsag elétt a washingtoni egyezmény
(1929:VI.tc.) 7. Cikke, illetve a mindenkor érvényben 1év0 jogszabalyok szerint megkivant
képesités meg-szerzését igazoljak és képesitésiik gyakorlasara a m. kir. Légiigyi Hivataltol

szakszolgalati engedélyt kaptak.
[...]

A vizsga targyai: nemzetkozi radidtavird egyezményben megallapitott targyakon
kiviil, legalabb két idegen nyelvnek, a németnek és a francidnak a szolgélat kovetelményeihez

képest valo ismerete.”

Ugyanebben az évben, 1933-ban mar a kiilfoldi légijarmiivek magyar légtérben
torténd kozlekedésérdl is adtak ki rendeletet, tehdt a nemzetkozi légikozlekedést is
szabalyoztdk orszagunkban. Ezek szerint a kiilfoldi 1égijarmiinek, ha a magyar légtérben
hajtott végre repiilést, engedéllyel kellett rendelkeznie. Az engedély tartalmazta a 1égijarmi
pontos utvonalat, a be- ¢és kirepiilési hatarkapukkal egyetemben ¢és a kiiliigyminiszter,

valamint a honvédelmi miniszter hagyta jova.

Az egyre striibbé valo 1égiforgalomnak kdszonhetden felmertiilt az igény, hogy a f6ldi
szolgalatok ne csak té4jékoztassanak, hanem iranyitsak a repiilégépeket, adjanak ki

engedélyeket és kiilonitsék el 6ket egymastol.
1.3. AL vilaghaboru alatt

A 1I. vildghdborut megeldzden, 1939-ben a polgéri és katonai repiilésiranyitas hivatalosan is
szétvalt. Mar az . vilaghabori éveiben is létezett katonai repiilésiranyitds, de még
gyerekcipdben jart. A repiilésvezetOk csak a fel- és leszallasokat iranyitottdk kar- és

fényjelzésekkel. Az adott korban a technikai berendezések hidnyaban, nem tudtak pontos

% Részlet a m. kir. Kereskedelemiigyi miniszter 151.111/1933. K.M. szamu rendeletébél.



ravezetést alkalmazni a bombdk minél pontosabb célba juttatdasa érdekében. A pilotak sajat
dontés alapjan dobték le a bombdkat, igy a legfobb kdvetelményt, a pontossagot nem lehetett
biztositani. Azért, hogy a pontossdgot ndveljék, navigatorokat alkalmaztak a gépek
fedélzetén. Késobb, a két vilaghabori kozott, mikor mar a nemzetkdzi forgalmat
rendeletekben szabalyoztak, a 1égtér szuverenitds megvédése céljabol 1égvédelmi szolgalatot
allitottak fel, ahol szintén ez a “rendszer” miikodott. A polgari irdnyitd szolgdlatokkal
természetesen mar a kezdetekkor egylittmiikodtek, koordindltak a légijarmiivek helyzetét,
mozgasat illetden. A katonai szolgdlatok az orszag kiilonb6zd részein telepiiltek, a vezetd

pedig a harcéllaspont parancsnok volt.

A haboru kitorésével a MALERT repiildgépeit és pilotait a habort szolgélataba
allitottak, repiilterei az évek soran teljes mértékben tonkrementek. A polgari repiilés radio
iranyméré €s tavkozlo szolgalat biztositasat a magyar kirdlyi Posta Kozponti Tavirohivatal
Radio-lizemkozpont Repiilotéri Kirendeltsége visszavette a Légligyi Hivataltol, immaron
budadrsi székhellyel. A katonai repiilések viszont tovdbbra i1s a Légiligyi Hivatal
alarendeltségében maradtak. 1944-ben visszakeriil a polgari radioszolgalat is a Légiigyi

Hivatalhoz matyasfoldi kozponttal.

A katonai iranyitds mondhatni ra volt kényszeritve, hogy nagy fejlédésen menjen
keresztiil. A radiok mar a katonai gépek fedélzetére is eljutottak, elterjedtek a radarok,
megalkottak a repiilétéri szabalyokat. Uj szolgalatokat allitottak fel, a 1égvédelmi figyel6 és a
jelz6 szolgalatot. Ok ellenérizték a magyar légteret. Ha ellenséges eroket fedeztek fel a
radarképernydn, akkor riasztottak a legkdzelebbi repiiloteret, ahonnan mar indultak is a
vadaszrepiilok. A pilotak aztdn mar sajat felderitéssel folytattak feladatukat. Mondhatjuk,

hogy ez volt az els6 elfogasi tevékenység.

A haboru végére tobb szolgalat egyiittes munkaja biztositotta a katonai gépek
repiilését: a repiilésvezetd, a leszallas-iranyitd, a technikus, a meteorologus, a diszpécser és a
megfigyeld tiszt, aki a gépek repiilése és a csapasmérés kozben folyamatos segitséget nytjtott
a pilotaknak a tdjékozodasban. A héboru évei alatt egyre tobb irdnymérd allomdst hoztak

létre.
1.4. Az 1945-1949. kozotti idoszak

A héabort befejezésével a magyar légikozlekedést romjaibol kellett Ujjaépiteni. A

radidallomasokat, az épiileteket és a repiildgépeket szinte teljes mértékben megsemmisitették.



M¢g ebben az évben, 1945-ben, a Kozlekedési és Kereskedelmi Minisztérium ijonnan
megalakult Légikozlekedési foosztalya lett a felelose a 1égikozlekedési iigyek
szabalyozasanak. Egy évvel korabban, 1944-ben létrehoztéak az ICAO-t* a Chicagoi
Egyezmény 52 allam altali alairasaval. Ebben az egyezményben vildgosan meghataroztak a
légiforgalmi szolgalatok megszervezését, képzési kovetelményeit stb., figyelembe véve a
nemzetkozi kovetelményeket. Az egyezmény mellékleteiben megfogalmazott szabalyokat és
szabvanyokat Magyarorszag is alkalmazni szerette volna, hogy a szolgalatokat
Gijjaszervezhesse. Ennek érdekében a szakosztaly felvette a kapcsolatot a PICAO-val®, mivel
az ICAO-nak ekkor még nem volt tagja. Nem sokkal kés6bb mar ezek alapjan az ajanlasok
alapjan allitottak fel a szolgalatokat (légtér vigyazo ¢€s repiilésvigyazo szolgalat) és szerezték
meg a szakszolgalati engedélyt a repiilésvigyazok, azaz a késdbbi légiforgalmi iranyitok. Az 6
feladatuk a légtér nyilvantartasa volt, illetve figyelték a légijarmiivek mozgésat, sziikség
esetén tajékoztattak dket €és a tobbi szolgalatot. Repiilétéri és bevezetd iranyitd szolgaltatast

nyujtottak.

A legnagyobb felelosséggel rendelkezd szolgalat a repiilésvezetd szolgalat volt. A
repiilésvezetd volt felelds a repiilotér teljes lizeméért és 6 dontdtte el - a meteorologiai
szolgalattal vald szoros koordindciot kovetden -, hogy a repiildtér az adott iddjarasi

koriilményeket tekintve izemelhet-e. Emellett természetesen még sok mas faladata is volt.

A katonai repiilésiranyitas is rengeteg valtozason esett at. Egyre tobb radid-iranymérd
allomast hoztak létre, egyre tobb légijarml telepiilt a bazisokon és egyre modernebb
berendezések keriiltek telepitésre; radarok, fedélzeti berendezések stb. Létrehoztak a
repiildnemeket: vadaszok, bombazok, futarrepiilok, szallitdé repiilogépek és helikopterek. A

magyar légierd egyre csak nétt és erdsodott.

A szovjetek a haboru befejeztével egyre jelentdsebb befolyasra tettek szert az orszag
¢letében, ahogy a gazdasagban, ugy a légikdzlekedésben is. 1946-ban, a haboru befejezése
utan egy évvel megalapitottdk a MASZOVLET-et, a Magyar-Szovjet Polgari Légiforgalmi
Rt.-t. Ez a tarsasdg kezdetben csak belfoldi jaratokat iizemeltetett, majd nem sokkal késdbb
mar nemzetkdzi jaratokat is inditott. Valamilyen szinten orszdgunk rd volt kényszeriilve a

szovjet segitségre, hisz a magyar légikozlekedést helyre kellett hozni, f6ként az atrepiild

% International Civil Aviation Organization
> Provisional International Civil Aviation Organization
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forgalmak miatt. Ekkor mar a forgalomiranyit6 szolgalat mikodott a repiildtereken. Ezeket a

szolgalatokat még mindig a Magyar Posta Repiildtéri Radiohivatal alkalmazottjai lattak el.
Folyamatosan fejlesztették az orszag légikozlekedési infrastrukturajat.

1948-ban Budadrson 1étrehoztak a Control szolgalatot, amely a mai Korzeti Iranyitd
Kozpont elsé elédjének tekinthetd. Ok tartottak nyilvan a 1égi helyzetképet a légijarmiivek

jelentései alapjan és ezekrdl folyamatosan koordinaltak a légvédelmi szolgalattal.

Megalakultak az elsé harcallaspontok az orszag kiillonb6zo részein és a pontokbdl igy
kiépitésre kerilt egy vadaszirdnyitdé rendszer. 1949-ben megkezd6dott a katonai
repiilésiranyitd képzeés, azaz az tin. megtigyeld tiszti képzés. A tanfolyamot a Szovjetunidban
tartottak és elvégzéséhez 4 év volt eldirva. A végzett szakemberek adtdk a mar megépitett
harcéallaspontokban a megfigyeldi €s a vadéasziranyitd szolgalatokat. KésObb ezt a képzést
felfiiggesztették, mivel ugy gondoltdk, hogy a repiilésiranyitd szolgalatokat az éppen nem
repiild pilotak is el tudjak latni (ahogy ez eldtte is tortént). Ebben az évben alapitottak meg
Szolnokon a Kilian Gyorgy Repiild Hajozo Tiszti Iskolat, amely mar a késdbbi foiskola

jogelddjének tekinthetd.
1.5. Az’50-es évek

1950 tavaszdn megnyitottdk a Ferihegyi Nemzetkdzi Repiildteret repiilésvigyazo,
meteorologiai és radiotavirasz szolgalatokkal. Fontos megemliteni, hogy ebben az évben

megkezdték munkajukat az elsé ndi radid-taviraszok.

A ,Kilidnon” ugyanebben az évben megtortént az elsd avatas, mivel kezdetben a
képzés csak egy éves volt. Ekkor 60 f6 repiilésiranyitd végzett. A képzés 1950-52. kozott

kétéves, majd 1953-t61 haroméves lett.

A kovetkezd években gyors iitemben novekedett a polgari légiforgalom, a repiilések
szama nagymértékben nétt. Ez maga utan vonta a 1étszambOvitést és a folyamatos
fejlesztéseket. Egyre tobb légitarsasag inditott menetrend szerinti jaratokat Budapestrdl,

illetve Budapestre.

1954-ben a magyar polgari légikozlekedés mar szovjet segitség nélkiili miikodésre is
képes volt, ezért ebben az évben Magyarorszag kivasarolta a Szovjetuniot. Megalakult a

MALEV, a Magyar Légikozlekedési Vallalat a MASZOVLET jogutodjaként.
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1955-ben a Control Szolgalatot atnevezték és Repiilésvigydzd Szolgalat néven
mikodott tovabb. Ezen beliil tevékenykedett a Repiilés bejelentd, a Radio-irdnyméro

szolgalat, az Iranyité Torony és az Utvonal-iranyités.

M¢g miel6tt a mar 6nalldo magyar légikozlekedés fellendiilhetett volna, 1956-ban kitort
a forradalom az orszagban. A felkelések soran a repiilétér és a berendezések, a radio-
iranymérdk sajnos teljesen tonkrementek. A 1égikdzlekedés szerencsére még abban az évben

megindult, igaz, hogy csak a belfoldi jaratok folytattak repiiléseket.

Katonai repiilésiranyitdéi vonatkozasban fontos megemliteni, hogy a forradalom miatt

1956-ban nem indult képzés és az iskola 1961-ig nem mikodott.

A polgari légikozlekedést ugyantigy 1jja kellett szervezni, mint a I1. vilaghdbora utan.

1957-ben felallitottak a Légiigyi Foigazgatdsagot.

A MALEV kezdett feltamadni, a forradalom utani években nagy fejlesztéseket vitt
véghez minden téren. Uj gépeket vasarolt, amelyek mar modernebb fedélzeti berendezésekkel
voltak felszerelve. Ez maga utan vonta, hogy az irdnyitd tornyot is fejlettebb késziilékekkel
lassék el. Emellett 0j irdnyadé és leszallitdo berendezéseket is 1étesitettek, tobbek kozott egy

ILS berendezést is. Ezek az eszk6zok jelentdsen megkonnyitették az irdnyitok munkajat is.

A fejlesztéseknek koszonhetden nagy nemzetkozi légitarsasagok inditottak menetrend
szerinti jaratokat Budapestre. A forgalom novekedésével még sziikségesebbé valt a gépek
biztonsagos elkiilonitése, amelyet az iranyitoknak kellett biztositani. Ennek érdekében egy uj
modszert kellett bevezetni a repiilések nyilvantartasanak vezetésére. Kezdetben az un.
Mirdkulum terepasztalt hasznaltdk erre a célra, de ez hosszitdvon nem valt be. Ezutan
repiilésnyilvantartd szalagokat kezdtek el hasznalni a forgalom kezelésére. A
kozleményvaltasokat akkoriban még nem magnoszalagra rogzitették, hanem konyvet

vezettek, amelybe kézzel irtak.

A fejlesztések természetesen maguk utdn vontdk az irdnyitok tovabbképzését is. Az
elsé és legfontosabb, hogy - a leszallitd berendezések telepitését kovetden - 1959-ben
létrehoztak a bevezetd iranyitd egységet, az Approach-ot (APP). Az Approach feladata abbol
allt, hogy az érkezd légijarmiiveket a TMA-ban® a végs6 egyenesre, az Un. finalre iranyitsa.

Azok, akik ezt a poziciot betodlthették, korabban taviraszok vagy repiilésvigyazok voltak. Ok

® Terminal Control Area
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egy gyakorlati képzésen vettek részt Moszkvaban, ahol ,,az RSzP-4 radidlokator rendszerben
torténd repiilogép forgalom iranyitasbol” sikeresen levizsgaztak. Mielott elkezdték a
munkdjukat, a Légiigyi FOigazgatosagtol megkaptdk a lokator-operator szakszolgélati
engedélyt. Ennek kovetkeztében ekkorra a polgari irdnyitdsban mar harom irdnyitdi
munkahely 1étezett, ugyanis a polgari repiil6téri és titvonal-iranyitas mar korabban szétvalt. A
kiilonboz6 szolgalatok mar ekkoriban szoros koordinadcidt valositottak meg a repiilések

biztonsagos lebonyolitasa céljabol.

1959-ben megkezdddott az elsé hivatalos, szervezett repiilésiranyité oktatds. A
tanfolyam hat honapig tartott. Az oktatok mar végzett, aktiv repiilésiranyitok voltak. A
tanfolyam alacsony szinvonala volt, mivel sok 6ra elmaradt az oktatok munkéja miatt, illetve
alkalmas irasos tananyag sem allt a tanulok rendelkezésére. A tantargyak a kovetkezOk

voltak:

e repiilési szabalyok ismerete,

e repiilés irdnyitasi szabalyok ismerete,

e radio tdvbeszélési alapismeretek,

e taviratszerkesztés és tavkozlési ismeretek,
e angol és orosz nyelvii fonia,

e repiilésiranyitasi eljarasok,

e replilésiranyitas eszkozei, valamint

e radiotechnikai ismeretek.
1.6. A ’60-as évek

1960-ban a Repiilésvigyazd Szolgalat 0jbol atnevezésre keriilt, Repiilésiranyité Osztalyként
miikodott tovabb. Ezzel egyiitt a repiilésvigyazokat is mar repiilésiranyitoknak nevezték. Ok
mar konkrét forgalomiranyitdst végeztek radion keresztiil. Még ebben az évben a Légiigyi
Féigazgatosag kiadott egy utasitast, amelyben az ICAO Annex 1 szerint rendeletben
szabalyoztdk a repiilésiranyitok képzését és esetleges atképzését mas szolgalat ellatasa esetén,
szakszolgalati engedélyének megszerzését, valamint osztadlyba soroldsukat. Ebben a
rendeletben a repiilésiranyitokat mar gyakran légiforgalmi irdnyitoként emliti. A két

elnevezés akkoriban gyakorlatilag ugyanazt jelentette.
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“1. A kozforgalmat lebonyolito légiforgalmi irdnyszolgalat minden munkahelyen és a
NOTAM Irodéaban csak az eloirt szakszolgalati vizsgaval rendelkez6 és ennek alapjan az adott

beosztasba kinevezett, illetve megerdsitett személyek teljesithetnek szolgalatot.

2. Jelen utasitds kiadasa eldtt érvényben volt szakszolgélati engedélyeket az 1959.
¢vben folytatott tovabbképzés alapjan az 1960. év januar ho 31-ig megtartandd megerdsito és

S G ’ r cro g r 7
mindsitd vizsgak eredménye alapjan érvényesitem.”

Folyamatosan képezték az utanpoétlast. A tanulok oktatasa elméleti vizsgaval zarult.
1960-ban a tantargyak kozott - tobbek kozt - szerepelt a légijog, a navigacid, a
repiilésmeteorologia, valamint az angol és orosz fonia. Az iranyitok mindkét nyelvet
hasznaltak, a magyar pilotakkal példaul egyik héten angolul, mig masik héten oroszul kellett
kommunikdlniuk. A mar végzett repiilésiranyitok tobb kiilfoldi tovabbképzd tanfolyamon is

részt vehettek.

Bevett szokas volt, hogy a ferihegyi repiilésiranyitok vidéki repiilotereken adtak
repiildtér vezetd szolgalatot. A miiszaki fejlesztések tovabbra is folytatodtak. A toronyban
dolgozok mar ) telefonokkal dolgozhattak, valamint beszereltek a repiil6téri fények kapcsolo
¢s visszajelzd berendezéseit, illetve egy 16 csatornds magnetofont is, igy ezek utdn nem

kellett vezetni a radidlevelezési jegyzékonyvet.

Ekkor mar Bécs, Pozsony és Belgrad korzeti irdnyitdé kozponttal is volt kdzvetlen
sszekottetése a ferihegyi toronynak, s6t, késébb mar Arad és Lvov ACC-vel® is. Emellett
radion tudtak tartani a kapcsolatot tobb europai repiilotérrel. Magyarorszag megkdtotte az elsd
egyiittmiikddési megallapodasat (LoA?) Bécs ACC-vel, majd nem sokkal késébb a masodikat
is Pozsony ACC-vel. Emellett AFTN® &sszekottetést 1étesitettek tobb szomszédos orszag

repiildtereivel.

Az 1960-as évekre Magyarorszagon teljesen kiépitették a légvédelmi rendszert. Itt

elsdsorban a mar nem repild pilotdk adtak a szolgédlatot. A harcallaspontokon az un.

" Részlet az 5/1960 sz. LiiF utasitasbol.
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harckésziiltségi szolgalat miikodott. Ebben az idOben a katonai repiilésiranyitas is szétvalt

replilétéri és utvonal-irdnyitasra. A kovetkezd szolgalatokat kellett adni valtasonként:

e ligyeletes valtasparancsnok,

e vadasziranyitdé megfigyeld,

e tervtablakezeld,

e RSZP leszallas-iranyitas tiszt,

o (sszekoto tiszt,

e ligyeletes repiilésvezeto,

e ligyeletes diszpécser,

e ligyeletes szinoptikus,

e hirado tigyeletes tiszt késziiltségi allomas miiszaki parancsnok, illetve

o késziiltségi repiild vezetdk.

A vadésziranyito-megfigyeld feladata volt a vadaszgépek tényleges iranyitdsa
szamitdsok alapjan, radar segitségével, az tligyeletes repiilésvezetd pedig - tobbek kozott - a

késziiltségi repiilogépek felszallasaért €s a repiildtér tizemképességéért volt felelds.

Az irényitd a gyakorld repiilések végrehajtasaért is felelds volt. Az 1960-as években
rendszeresitették hazankban a MiG-21-es vadaszgépet, ami 0j kihivas elé allitotta a katonai
iranyitokat, ugyanis a repiilogép rendkiviili mandverezd képességgel birt €s nagy sebesség
elérésére volt képes. Uj tGtvonalakat, magassagokat jeloltek ki a tipusnak és a repiilési

szabalyokat is megvaltoztattak.

Utasitasban is szabalyoztak, hogy a Magyarorszag 1égterében torténd repiilések esetén
az iranyitas felelossége kit terhel. 1961-re a Légiligyi Foigazgatosag hivatalosan is kiadta a

légiforgalmi iranyit6 szolgéalat miikddési alapszabalyait.

1961-ben Szolnokon tjra megnyilt a Kilidn Gydrgy Repiild Tiszti Iskola. A kovetkezd

¢vekben az iskola folyamatos fejlddésen ment keresztiil.

1963-ban a korzeti iranyitasnal kialakultak a ma is érvényben 1évé munkahelyek, az
un. fonikus munkahely, ahol az az irdnyitd dolgozik, aki a dontések meghozatalaért felelds,

illetve a koordinator, aki a telefont kezeli.
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1965-ben a Kilidn Gydrgy Repiildmiiszaki Fdiskolan elkezd6dott a vadésziranyitd

képzés is. A tantargyak a kovetkezOk voltak:

o |égitdjékozodas,

e légvédelmi harcaszat,

e repiilési szabalyzatok,

e vadasziranyitas,

e repiildgép tipusismeret,

e légvédelmi rakéta €s

e tilizér ismeret.

A hallgatok szamara egy harcallaspontot hoztak létre, amin gyakorolhattak. Egy angol
nyelvii radar szimulator allt a rendelkezésiikre, amin az indikator megfigyel6i munkat kellett
gyakorolniuk. Emellett a vadasziranyitd hallgatokat a szolnoki repiild kiképzé ezred
harcéllaspontjaba vezényelték szolgdlatba, annak érdekében, hogy a leendd szakméajukat mar

ekkor gyakorolhassak, hogy késdbb minél magasabb szinten tizzek azt.

1967-ben féiskolava nyilvanitottak a “Kiliant”. Emiatt még ebben az évben részletes
tantargyprogramok késziiltek a képzésekrol és tobbek kozott kialakultak a szakmai tanszékek
is. Egy 17 tantermes épiiletet is kapott a fOiskola. Par évvel késobb mar az akkori korban

modernnek szamito technikai eszkozoket is tudtak alkalmazni az oktatas soran.

,1965 tavaszan hosszabb HM - KPM targyaldsok eredményeként a Tavolkorzeti, vagy
mas néven Utvonal-iranyitas bekoltozott a ,,Sziklaba”, a Kis-Gellérthegy gyomraban még a II.
vilaghdboru idején kialakitott bunker rendszerben 1évé munkahelyre, ahol a korabbi OLLEP
Atrepiilési osztallyal vald ,,0sszehazasitds” soran létrejott az ORISZ, vagyis az Orszagos
Repiilésiranyitd Szolgalat. Az ORISZ katonai allomanya a valtads parancsnok vezetésével a
HAP Pk. hadmiiveleti alarendeltségében volt 24 - 48 oras valté szolgalatban, mig a polgari
allomany fegyelmileg és fiiggelmileg a MALEV Repiilésiranyito és Hirkozlési osztaly
szervezetében maradt, de a kdz6s munkavégzés szempontjabol a katonai valtasparancsnoknak

alarendelve ,,négyes valtasban” dolgozott.
Ez az atszervezés a katonai 1égvédelmi rendszer szadmara volt csak eldnyos.

A polgari Utvonal-iranyitd részleg rosszabb munka-feltételek kozé keriilt a ferihegyi
elhelyezéshez képest, ugyanakkor technikailag is hatranyba keriilt a kdzelkorzeti irdnyitassal

szemben, mivel megfosztottak attdl, hogy a Ferihegyen 1964-65-ben telepitett Plessey AR-1
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radart hasznalja. Maradt a repililogép-vezetdk helyzetjelentésein alapuld ,.eljaras” iranyitas,
meg az ATK, amelyen a masodik vilighaboru idején alkalmazott technikaval, zsirkrétaval
rajzoltdk a célkovetésbe vett repiilések haladésat, sokszor pontatlanul és 2-3 perc késéssel,
ami semmi masra nem volt alkalmas, mint arra, hogy katonai szolgalat a polgari
légiforgalomnak a légifolyosdban vald tartdsat ellendrizhesse. 1965-ben mar kozel 30.000
polgari repiildgépet iranyitottunk a magyar légtérben ebbdl mintegy 8000 volt ferihegyi

indulod, 8000 ferihegyen leszallo és 14000 atrepiild.”**

Ez a valtoztatas kedvezett a katonai iranyitdsnak, mivel igy ellendrizhették, hogy a
polgari repiilogépek valoban a kijelolt 1égifolyosokban kozlekednek-e. A vadasziranyitokat
atnevezték 1égvédelmi diszpécserekké. A katonai légiforgalmi irdnyitas tovabbra is a katonai

repiildterek tornyaiban miikddott a repiildterek kdrzetében (MTMAlz).

Ekbzben a polgari kozelkorzeti iranyitds korszerlibb berendezéseket kapott, tobbek
kozott fejhallgatos mikrofonokat €s az iranyitd helységet is felujitottak, atalakitottak, igy az

sokkal komfortosabba valt.

A folyamatos fejlesztéseknek hala évrdl évre nd a repiilések és a megfordult tipusok
szama a Ferihegyi Repiilotéren. Ekkorra mar a belfoldi jaratok szama is jelentds. Késébb
sajnos ez a szam csOkken tobb vidéki reptér bezarasa miatt, majd 1969-re az 6sszes belfoldi

menetrend szerinti jaratot megsziintették.

1969-re atadtdk a Szikla pincéjére épitett tobbemeletes épiiletet, igy a polgari
tavolkOrzeti iranyitds mar ebben a létesitményben miikodott, egészen 1999-ig. 1969-ben
megalakult a Magyar Légiforgalmi Iranyitok Szovetsége, a HATCA, amelybe az utvonal, mas

néven tavolkorzeti iranyitok nem léphettek be.
1.7. A ’70-es évek

Az 1970-es években 1j, szélesebb légifolyosokat létesitettek a magyar légtérben, a 10 km
szélességlieket felvaltottdk a 20 km-esek. A budapesti kozelkorzetet (TMA) is bovitették,

illetve Gjabb ki- és belépdpontokat is meghataroztak. A magyar irdnyitoknak ekkoriban azzal

! Dr. Moys Péter A légiforgalmi iranyités torténete,
http://iranyitokepzes.hungarocontrol.hu/erdekessegek/a-legiforgalmi-iranyitas-tortenete,

letoltve: 2014. marcius 31.
12 Military Terminal Control Area
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a problémaval kellett megkiizdeniiik, hogy nem volt az egész vildgon egy meghatarozott
“repiilési nyelv”, idészamitas és mértékegység rendszer. Osszesen harom nyelven beszéltek, a
nemzetkozi forgalommal angolul, a magyar katonakkal magyarul, a VSZ erdkkel pedig
oroszul. Harom id6szamitast alkalmaztak, a nemzetkdzi forgalommal greenwich-i id6 szerint,
a magyar pilotakkal kozép-europai idészamitassal, helyi idével, a VSZ erdkkel moszkvai id6
szerint dolgoztak. Magyarorszagon hivatalosan a metrikus rendszert hasznaltak,
magassagmérésben az ICAO metrikus rendszert. Nyugat-Eurdpaban az irdnyitok angolszasz
mértékegységet hasznaltak, magassag meghatarozasara pedig az ICAO FL rendszert. Az
oroszok a szovjet metrikus rendszert alkalmaztdk. A magyar iranyitoknak ehhez kellett

igazodniuk, tehat fejbol kellett tudniuk atvaltani a kiilonb6z6 mértékegységeket.

Magyarorszag 1969-ben hivatalosan csatlakozott az ICAO-hoz, igy az 1970-es évek
elején a magyar légiforgalmi irdnyitdsban megkezdddtek az egyiittmiikodések a
tagallamokkal. Az els6 és talan legfontosabb momentum, hogy 1975-t61 a magyar légtérben
mar az egységesitett [CAO mértékegység rendszert alkalmaztdk, az orosz nyelvet viszont

tovabbra is hasznaltak a magyar iranyitok, egészen a rendszervaltasig.

A csatlakozasunkkal fel kellett gyorsitani az ICAO eléirasok, dokumentaciok

honositasat, beleértve a személyzet szakszolgalati engedélyére vonatkozo eldirasokat.

Az 1970-es években észrevehetden novekszik a nemzetkozi légiforgalom, a jaratok
strisége az egész vilagban, igy Magyarorszagon is. Emellett folyamatosan n6 a reptilégépek
utazosebessége ¢és utas kapacitdsa. Annak érdekében, hogy a Ferihegyi Repiilotér megorizze
ujonnan szerzett népszeriiségét, illetve, hogy a kelld biztonsagot tovabbra is nyudjtani tudjak,
jelentds €s azonnali korszerlsitésekbe kellett kezdeni tobb teriileten. Ezekre - egy részletes és
mindenre kiterjedd kivizsgalast kovetden - egy bizottsag™® ajanlasokat és javaslatokat
fogalmazott meg a kormany részére, mivel megallapitottak, hogy repiilésbiztonsagi
szempontbol nem kielégitdek a MALEV miiszaki és navigacios eszkozei, berendezései, az
elkészitett jovObeni tervei, stb. A megfeleld utaskiszolgalas érdekében a fogadodépiiletet
boviteni kellett. A jaratok szdmanak és a repiildgépek méretének ndvekedése maga utan vonta
a futopalya és a guruldutak megerdsitését, valamint az eldterek és hangarok bovitését. Nem
utolsé sorban a repiilésiranyitoi €s meteoroldgiai berendezéseket is korszeriisiteni kellett. A

forgalom novekedésével a repiildgépek elkiilonitések biztositasa veszélybe keriilt, igy

13 {in. Zalka-bizottsag
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elengedhetetlenné valt tovabbi radidonavigacios eszkdzok és berendezések telepitése, valamint
folyamatos fejlesztése. Ezeket mar régen végre kellett volna hajtani, hiszen a meglévd
technikai eszkozokkel a repiilésiranyitok nem tudtdk a megfeleld biztonsdgot nyujtani. A
felelosség olyannyira nétt rajtuk, hogy néhdnyan mar nem birtak tovabb ezt a fesziiltséget €s

az idegeikre val6 tekintettel abbahagytak repiilésiranyitoi hivatasukat.

Tobbek kozt Gj ILS miszeres leszallitd berendezést telepitettek mindkét palyairdnyra,
uj NDB ¢és VOR éllomasokat Iétesitettek, valamint 1976-ben telepitésre keriilt a koérishegyi,
1978-ban pedig a piispokladanyi nagy hatotavolsagu radarallomas. Napjainkban is ezeken a

helyeken allnak, &m ma mar fejlettebb tipusra cserélték a berendezéseket.

A személyzet, ezen beliil a repiilésiranyitok kivalasztasat €s képzését is lassanként

megvaltoztattak.

A korabban emlitett vizsgalat szerint a munkahelyi légkér nem megfeleld, nagyobb
fegyelemre van sziikség. A vezetésben egységes szemléletre, k6z0s célokra és a feladatok

minél hatékonyabb végrehajtasara kell torekedni.

A vizsgalat arra is ramutatott, hogy a légikdzlekedésben dolgozd szakemberek
utanpodtlasa és tovabbképzése, tipusatképzése nem volt még megoldva, beleértve a
repiilésiranyitokat is. Ebben az id6ben a civil szakma mar a Honvédségtol leszerelt
szakemberekre sem szamithatott, hiszen a repiilomérnok és repiildgép szereld technikus
képzést ledllitottadk. A civil képzés viszont nem biztositotta a kelld szinvonalat. Ennek

kovetkeztében az egész képzési rendszert at kellett szervezni.

A bizottsag arra is felhivja a figyelmet a jelentés végén, hogy a megfogalmazott
valtoztatasokat ¢és fejlesztéseket minél gyorsabban végre kell hajtani a repiilésbiztonsag

megfeleld szintre keriilésének érdekében.

A katonai repiilésiranyitdsban is tobb valtozas tortént. 1972-ben megalakitottak a
Csapatrepiil Parancsnoksagot. Uj kozelkorzeti és leszallito radarokat allitottak {izembe. Ezek
sajnos a folyamatos miikodéstdl gyakran meghibdsodtak és igy megbizhatdsaguk is csokkent.
A vadészpildtadknak és az irdnyitoknak is orosz nyelvi tanfolyamon kellett részt venniiik,

ugyanis ekkor Magyarorszag még a Varsoi Szerzddés tagja volt.

Ha Iégiharcra keriilt sor, vizudlis felderités utan a kotelékparancsnok ,,irdnyitotta” a

vadészrepiiloket.
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Annak ellenére, hogy miiszakilag fejlodott a magyar katonai repiilésirdnyitas, sem az

iranyitoi feladatkor, sem az oktatas nem valtozott.

1973 januarjaban megalakitottdk a Légiforgalmi és Repiil6téri Igazgatdsagot, az LRI-t.
Az LRI feladata a légiforgalmi szolgalatok ellatasa, illetve a Ferihegyi Repiil6tér fenntartasa
és iizemeltetése volt. Atszervezésre keriilt a légiforgalmi szolgalatok ellatasa, az angliai
tovabbképzésen részt vett iranyitok tapasztalatai alapjan. A Nagy-Britannidban tett latogatas
soran kideriilt az is, hogy a magyar AIP** mar egy ideje eléviilt, igy 1975-ben Magyarorszag
Gjat adott ki. Nem sokkal késébb az els szabvany miiszeres induldsi (SID™) térképek is
kiadasra keriiltek a Ferihegyi repiildtérre, valamint 0j szabvadny miiszeres megkozelitési

eljarasokat (STAR™) dolgoztak ki a tapidsapi VOR®' allomasra.

Azok, akik a “Kilianra” 1973-ban felvételt nyertek, mar emelt szintii képzésben

részesiiltek és tizemmérnoki, valamint altalanos iskolai tanari (polgari) oklevelet kaptak.

1973 oktoberében inditottdk az elsd, az ICAO Training Manual kdvetelményein
alapuld polgari légiforgalmi iranyitd tanfolyamot. Ez a tanfolyam 30 fével indult. A
kovetkezd évben a masodik 25 fével, majd az ezt kdvetd évben a harmadik 31 fovel. A
kivalasztas sordn - az egészségiigyi alkalmassag mellett - figyelembe vették az angol és az
orosz nyelv ismeretét, valamint azt, hogy az iranyito jeloltnek van-e valamilyen kapcsolata a

repiiléssel (sportrepiild tevékenység, stb.), amely a személyi elbeszélgetés soran dertilt ki.

Az oktatas soran nagyobb hangsulyt fektettek a varatlan- és vészhelyzetekben torténd
tevékenységek begyakorlasara. Ehhez szimulatorokat alkalmaztak. A szimuldtorok
hasznalataval kikiiszobolték azt, hogy a végzett repiilésiranyitok a gyakorlati képzésiik az

iranyitoi munkahelyen, ¢€les iranyitas kozben torténjék.

Ezekben az években gyakran eléfordult, hogy egyes szakmék szakembereit, mint
példaul a repiilésiranyitokat vagy a pildtakat, kiilfoldre kiildték ki, hogy ott megfeleld szintii
képzést kapjanak. 1974-ben telepitettek Ferihegyen egy 1 leszallitdo radarberendezést, aminek

a kezelésére Osszesen 16 fot képeztek ki Pragdban. A tanfolyamon vald részvétel eldfeltétele

4 Aeronautical Information Publication

1> Standard Instrument Departure

18 Standard Arrival Route

7 \ery High Frequency Omnidirectional Range
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volt, hogy az irdnyitd bevezetd radarirdnyitdi szakszolgalati engedéllyel (Approach) és
meghatdrozott gyakorlati idével rendelkezzen. Az oktatdssal a mar tapasztalt cseh
légiforgalmi iranyitokat biztdk meg. A magyar irdnyitoknak Csehorszagban korszerti radar
szimulator is a rendelkezésiikre allt, valamint az ¢éles végrehajtast is gyakorolhattak. A
tanfolyamot sikeresen elvégezték, a vizsgara pedig Budapesten keriilt sor, beleértve

természetesen az éles gyakorlati végrehajtast a Ferihegyi Repiil6téren.

Késobb a magyar 1égiforgalmi irdnyitok radarfokozatra és leszallitdé radarfokozatra
torténd atképzése atkeriilt a rigai Repiilési Tanintézetbe. A radarfokozatra torténd atképzo
tanfolyamok 6 hétig tartottak. A leszallitéo radarfokozatra torténd atképzé tanfolyamok 1979.
janiustol kezdSdtek és négy hétig tartottak. Evente négy f6 végzett a Tanintézetben. Az
iranyitok a leszallitasokat eldszor szimulatoron gyakoroltak, majd élesben is kiprobalhattak
magukat. A vizsgdra a Ferihegyi repiilotéren keriilt sor, természetesen élesben, egy rigai

oktat6 feliigyeletével.

1976-t61 a magyar polgari légiforgalmi irdnyitok képzése is a rigai Repiilési
Tanintézetben folyt. Ez a képzés 1975-ben kezdddott és a tanfolyam két és fél évig tartott.
Evente 25-30 f& végzett, majd 1978-t61 1990-ig évi 15 5. Az elsé légiforgalmi iranyitoi

csoport - dsszesen 7 10 - 1979-ben tért haza.

Azoknak, akik ezt a kiilfoldi tanfolyamot elvégezték, egy 800 6ras un. honositod
tanfolyamon is részt kellett venniiik, melyeken hazai szabalyzatokat és eljarasokat kellett
megtanulniuk. Erre azért volt sziikkség, mert kiilfoldon nem oktattdk ezeket a magyar
szabalyokat ¢és eldirasokat. A honositd tanfolyam befejeztével az iranyitod jeloltek sikeresen
megszerezték szakszolgalati engedélytiket és igy elkezdhették gyakornoki szolgélatukat, mint
légforgalmi iranyito.

A MALEV teljes arculatvaltison esett at ebben az évtizedben. A meglévé
repiilogépeket atfestették, de Gijak beszerzésére is sor keriilt, 11 darab 0j festésti Tu-154-est

allitottak szolgélatba Ferihegyen. Ezek a repiildgépek légiforgalmi iranyitéi szempontbol

kifogastalan gépek voltak. Ezzel Magyarorszag hivatalosan is belépett a “jet-korszakba.”

Ezek az évek a dinamikus fejléddés évei voltak a magyar repiilés szamara. Orszdgunk
tobb légiigyi megallapodast is kotott. Ezeknek a szerzédéseknek koszonhetden a MALEV 1j

menetrend szerinti jaratokat indithatott szamos varosba Eurdpaban ¢s a Kozel-Keleten.
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Tobb tavlati tervet is készitettek ezekben az években, hiszen ez a fajta - mondhatni -
rohamos fejlédése a repiilésnek ezt elengedhetetlenné tette. Erdemes megemliteni, hogy a

fejlesztésekhez a MALEV jelentds allami tamogatast kapott.
1.8. A ’80-as évek

Az 1980-as évek elejére a terveket sikeriilt csaknem teljes mértékben véghezvinni, bar az 0j
utas terminal, a Ferihegy 2, nem késziilt el a tervezett idére. 1980. oktober végén a Ferihegyi
Kozelkorzeti Radarirdnyité Kézpont 0y kijelzd berendezéseket kapott. Csaknem egy idében az
Utvonal-irdnyité Osztaly szakemberei is elkezdhettek ugyanilyen tipusi berendezéseken
dolgozni. Ekkoriban fejezték be az 1), masodik futopalyat és a hozza tartozo guruldutakat.
Kovetkezé év juliusdban elkezdték telepiteni az 0j futopalydra a bevezetd fényrendszer

elemeit.

1983. augusztus 31-én szallt le az elsd engedéllyel rendelkezd repiildgép az 1j
futopalyara, a MALEV egyik TU-154-es romai jarata. Egy 0j iranyito torony is helyet kapott
a futopalyak mellett, melyet hivatalosan 1983 augusztusaban adtak at. Az els6 gép, amelyet
innen iranyitottak, a MALEV MA 881-es jarata volt, amely 1983. augusztus 30-4n este 8 ora

utan szallt le Ferihegyen.

1980-t61 a polgari légiforgalmi irdnyitoknak fOiskolai végzettséggel kellett
rendelkezniiik, igy a rigai képzést kovetden az irdnyitd jeldltek egy harom féléves levelezo
képzésen vettek részt a gyori Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Foiskolan. A képzés a
szakdolgozat elkészitésével és megvédésével zarult. Ezutan a végzett hallgatok Iégiforgalmi

iizemmérnoki oklevelet kaptak.

1982-ben megalakult az LRI Repiilés Oktatasi Kozpont (ROK™). Ezzel egy idében a
gyOri Széchenyi Istvan Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki Féiskolan 13 fovel elindult a
légiforgalmi irdnyitok képzése. Ez a képzés levelezd tagozaton folyt és négy évig tartott. Az
elsd hadrom félévben csak elméleti tantargyak szerepeltek az oOrarendben, ez a része az
oktatasnak Gydrben zajlott. Utdna kezdddott a szimulatoros gyakorlati képzés a ferihegyi
ROK-ban. Az oktatok tobbéves tapasztalattal rendelkezd aktiv 1égiforgalmi irdnyitok voltak,

akik szakoktatoi tantsitvanyt is szereztek. Az allamvizsgéara mar GyOrben keriilt sor.

'8 A Repiilés Oktatasi Kozpont és az LRI Oktatési osztaly dsszevonasaval.
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1984-ben 1j ROK ¢épiilet keriilt dtadasra, melyben az irdnyito jeloltek mar egy 0j radar
szimulatoron gyakorolhattak, melynek fejlesztésében tobb, mar tapasztalt 1égiforgalmi

iranyito is kozremiikodott.

Ekkoriban a katonai repiilések szama csokkent, am a vadasziranyitd képzés nem
valtozott, a megszokott modon folytatodott. Sziikség volt az utanpodtlasra, hiszen akik mar
régota a rendszerben voltak, vagy feljebb kertiltek a ranglétran, vagy kikeriiltek a rendszerbdl
a nagy felel6sség és megterhelés kovetkeztében. A gyakorlati 6rak szamat redukaltak, igy
nagy sziikség volt egy szimulacios berendezésre. A Kilidn Gyorgy Repiildmiiszaki Fdiskola
szoros egyiittmiikodésben allt az LRI ROK-kal, igy a vadasziranyité képzésbe 1) tantargyak
keriiltek be; a nemzetkozi légijog, a radar-iranyitasi eljarasok és a légtérgazdalkodas

tantargyak.

A képzés 4 évig tartott, dm egy idoben lecsokkentették 3 évre. A tananyagot ezzel
szemben nem csokkentették, igy azt ennyi i1d6 alatt szinte lehetetlen volt megtanulni és kelld
gyakorlatot szerezni. A végzett iranyitok tudasa sem volt az eddig megszokott szinvonalon. A

képzési idotartamot a rendszervaltas utan allitottak vissza 4 évre.

1984-ben megalakult a FIC™, a repiiléstajékoztatd kozpont a Korzeti Iranyitod

Kd&zpontban.

Az 1980-as ¢évek masodik felében a munkalatok tovabbra is folytatodtak; uj
hangarokat létesitettek, az tutvonali, kozelkorzeti és leszallitdé radarokat folyamatosan
fejlesztették vagy uj tipusokat telepitettek, a 2-es Terminalt tovabbépitették, valamint a régi
futdpalyat is felyjitottak. Az 0j radarok telepitésének kovetkeztében a civil és a katonai
repiilésiranyitds szorosan egyiittmikodott, ami a repiilésbiztonsdgnak rendkiviili modon

kedvezett.

1985 oktdberére elkésziilt a 2-es Terminal. 1987-ben telepitették a PAPI? precizios
megkdzelitési palyajelzot.

Budapest ACC-ben ekkorra mar harom iranyitoi szektor miikodott, a Kelet (East), a
Nyugat (West) és a Dél (South) iranyitéi szektor. A Ilégiforgalmi irdnyitok szama is

novekedett. A korabban mar emlitett felsGoktatasi valtoztatdsoknak koszonhetGen a szamuk

19 Flight Information Centre
20 precision Approach Path Indicator
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tobb mint 200 volt. Batran kijelenthetjiik, hogy az 1980-as évek a fejlesztés évei voltak mind
miiszaki teriileten, mind a személyi allomanyt érintéen. Ezekkel a fejlesztésekkel

Magyarorszag felkésziilt az elkovetkezd évek megndvekedett légiforgalmara.
1.9. A rendszervaltastél napjainkig

A rendszervaltas utan, az 1990-es évek elején elkezdddtek a targyaldsok a légtérszerkezet
atalakitasarol a Légiligyi Féosztaly és a Magyar Honvédség Repiild Fonoksége kozott. A
valtoztatasra azért akkoriban keriilt sor, mert a polgari légiforgalom jelendsen nétt, viszont a
szovjet csapatok kivonuldsa maga utan vonta Magyar Honvédség atalakitasat és a katonai
repiildgépek, repiilogép tipusok, repiilterek és a - magyar légtérben - repiilt 6rak szamanak
jelentds csokkenését. Ennek kovetkeztében a nemzetkdzi forgalmat nem kellett 20 km széles
légifolyosokba szoritani és magassagi korlatokat szabni rajuk. A katonai repiilés hattérbe
szorult a polgarival szemben. Egy munkacsoportot allitottak fel, aminek a Ilégtér
igénybevételének 1) szabdlyozasat kellett - a torvényeknek eleget téve - meghataroznia. A
komoly munka meghozta gylimdlcsét, nem sokkal késébb, 1992-ben - az Gj ICAO
légtérosztalyozas bevezetésével egyszerre - megsziiletett a 20. sz. Egyiittes Légiigyi Eldiras,

amely a 2000-ig érvényben maradt.?

A Honvédségen beliil elkezd6dott a nagy leépitések idészaka mind miiszaki-technikai
teriileten, mind 1étszam tekintetében. A Kilian Gyorgy Repiilé Tiszti Foiskolat atnevezték

Szolnoki Repiildtiszti Foiskolara.

1991-ben orszagunk csatlakozott az Eurépai Polgari Repiilési Konferencia (ECAC?)
szervezetébe. Ezzel megalapoztuk a kés6bbi EUROCONTROL és JAA® tagsagunkat is. Erre
nem sokat kellett varni, ugyanis 1992 jaliusaban Magyarorszag az EUROCONTROL

tagallama lett.

Ugyanebben az évben elkezdddott a NATO AWACS gépeinek felderitd repiilése a
Balaton felett a balkani haboru kitorésének kovetkeztében. A magyar ACC irdnyitoknak ez
sok gondot okozott, &m a civil és katonai szolgilatok mindvégig szoros koordinaciot

folytattak. Az Obol-valsag alatt is jelentdsen megndvekedett a katonai forgalom a magyar

2L A 14/2000-es K6ViM rendelet valtotta fel.
22 European Civil Aviation Conference
23 Joint Aviation Authorities
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légtérben. Ekkor a civil irdnyitds mar kdzvetleniil Veszprémmel allt &sszekottetésben a

repiilési tervekkel, valamint a radar adatok atadasaval kapcsolatban.

Ekkoriban allitottak rendszerbe a MiG-29-est, igy a katonai repiilésiranyitokat mar

ugy képezték, hogy meg tudjanak felelni a tipus tdmasztotta kdvetelményeknek.

A magyar légtérszerkezet tehat 1992-re teljesen atalakult, a katonai repiilésnek pedig
alkalmazkodnia kellett a polgari repiilésekhez. Ez azt jelentette, hogy - az ICAO szabalyok
atvételén kiviil - a radidlevelezési nyelvet is teljesen angolra kellett valtoztatni. A technikai
berendezéseket is cserélni kellett a Honvédségen beliil. A repiilogépeket és a helikoptereket
fedélzeti valaszjeladoval lattak el. 1994-ben befejezték az IFF lokatorok telepitését az orszag

négy pontjan.

A civil és a katonai irdnyitds kozott a korabbinal is szorosabb koordinacio folyt. A
katonai repiilések szamara mindig biztositani kell 1égteret. Ha harc-, illetve Gitvonal iranyitasra
keriilne sor, a NATO alarendeltségli Veszprémi CRC a felelds a végrehajtatasért, (ezen beliil
a vadasziranyitok) a NATO szabalyoknak eleget téve. A katonai repiil6téri, mas néven
légiforgalmi iranyitok ekkor mar kizarolag a katonai repiiléterek korzetében, az MCTR-ben®,

illetve a kozelkorzetben, az MTMA-ban iranyitottak.

Azzal, hogy Magyarorszag csatlakozott az EUROCONTROL-hoz, a civil és a katonai
iranyitas, valamint képzés még szorosabb kapcsolatba keriiltek. Elkezd6dott és sajnos hamar
be is fejezddott egy projekt, amelyben a katonai irdanyitok civil oktatasban részesiilhettek. A

tanfolyam 3 honapig tartott és sikerrel zarult.

A katonai repiilésiranyitd képzés 1996-t6l mar a Zrinyi Mikloés Nemzetvédelmi
Egyetem Szolnoki Repiil6tiszti Foiskolai Karan, majd nem sokkal késobb a ZMNE
Repiilotiszti Intézetében folytatddott, ahol az két szakirdnyra tagolodott; a légiforgalmi
iranyito és a vadasziranyito szakiranyra. Nem sokkal késbb rendszerbe allitottak a LETVIS®
repiilésiranyitd szimuldtort, amely abban a korban technikailag rendkiviil modernnek

szamitott. A monitoron minden olyan adat fellelhetd, amely valds koriilmények k6zott, az éles

24 Military Control Zone

2> B&vebben: http://www.ales.sk/products-letvis-atc-simulator-ver-4-0.htm#, letdltve: 2014.
aprilis 10.

25



iranyitasi helyzetekben is lathatd, igy szinte valds koriilmények kozott gyakorolhattak az

iranyito jeloltek. Késdbb az intézmény tobb szervezeti valtozason esett at.

Az intézményben ekkor még nem valt szét a légvédelmi irdnyitdé és a katonai
légiforgalmi irdnyité képzés. A 1égvédelmi iranyitok képzését egészitették ki légiforgalmi

iranyitoi ismeretekkel.

Ebben az idében a HungaroControlhoz katonai repiilésiranyitok is csatlakoztak, akik
rendelkeztek civil szakszolgalati engedéllyel. Az 6 munkajuk azoknak a katonai repiiléseknek

a koordinacioja €s iranyitasa volt, amelyek civil légtereken beliil zajlottak.

1995-ben megkezdddnek a Ferihegyi Repiilotér mellé tervezett uj ATS épiilet épitési
munkalatai. 1996-ban at is adjék az épiiletet, de Budapest ACC csak 1999. december 20-an
kezdi meg ott a miikodését, hiszen az iranyitastechnikai berendezések csak az atadas utan
keriiltek telepitésre. Ez volt a BLIK, a Budapesti Légiforgalmi Iranyit6 Kozpont, amely az
Iglo utcaban kapott helyet és a mai napig is ott miikddik a kozelkorzeti €s a korzeti iranyitd
szolgéalat. Ez egy mérfoldkd volt a magyar repiilésiranyitas torténetében, hiszen innentdl
kezdve mar egy helyen végezhették munkdjukat a kozelkorzeti és az utvonal-iranyitok, a FIC,
valamint a katonai repiilésiranyitas egy része. A BLIK egy fejlett, europai szinvonal integralt
légiforgalmi irdnyitd kdzpont volt és a folyamatos fejlesztéseknek kdszonhetéen a mai napig

az.

1999-ben a balkani haboru miatt ismét jelentés mértékben megnétt a katonai forgalom
az orszag légterében. A magyar légtérnek tobb mint a felét katonai célokra kellett atadni a
NATO részére. Ebben az évben nyertiink felvételt a NATO-ba. Ezért is volt olyan fontos,
hogy a Honvédség az elmult évek fejlesztéseit minél hamarabb végre tudja hajtani. NATO
csatlakozasunkkal a katonai repiilésiranyitok - a hajozé allomannyal egyetemben - lehetdséget

kaptak tobb kiilfoldi tanfolyamon valo részvételre.

1994-ben egy 1 légiforgalmi irdnyitd rendszer tendert irtak ki és a kovetkezd évben
meg is kezdddott egy Polgari-katonai Légiforgalmi Irdnyitd Kozpont 1étrehozasa. Ez az un.
MATIAS rendszer (Magyar Automated and Integrated Air Traffic System) volt. Ez a rendszer
tobb informaciot képes egyszerre nyujtani az irdnyitonak, tobbek kozott Utvonaltartas-
ellendrzés, engedélyezett magassagtol valo eltérés miatti riasztds, rovid- és kozéptava

konfliktuskutatas, stb., ezaltal nagymértékben megkdnnyiti munkajukat.
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Az Egyesitett Repiilésiranyito Kozpont (EREF) megsziinésével 2000 juliusaban a

Budai Szikla teljes mértékben visszakeriilt a Magyar Honvédség tulajdonaba.

2002-ben az LRI megsziinésével megalakult jogutddja, a Budapest Airport Rt. -
késobb Zrt. - és a HungaroControl Zrt., a Magyar Légiforgalmi Szolgéalat. A HungaroControl

a légiforgalom iranyitasaért, a Budapest Airport pedig a repiilotér lizemeltetéséért felelt.

Annak érdekében, hogy a civil légiforgalmi irdnyitd utanpétlas a lehetd legjobb
felkészitésben részesiiljon, 2009-ben atadtak a 3D torony szimulatort” a HungaroControl

épiiletében, amely azota is folyamatos fejlesztések alatt all [1], [2], [3].

2012-ben a katonai repiilésiranyitd képzés - tobb egyetemi szervezeti valtozas utan - a
Nemzeti Kdzszolgalati Egyetem Hadtudomanyi és Honvédtisztképzé Kar Katonai Uzemeltetd

Intézet Katonai Repiilé Tanszékén folytatodott [4].

Négy évvel ezelott, 2010-ben, amikor eldontottem, hogy katonai repiilésiranyitd
szeretnék lenni, még a Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem Bolyai Janos Miszaki
Karanak had- és biztonsagtechnikai mérnoki szakara kellett beadnom a jelentkezésemet. A

katonai repiilésiranyitok képzési rendszerét is eszerint a szak szerint fogom vizsgalni.

26 Bgvebben: http://www.hungarocontrol.hu/hir/291, 1téltve: 2014. marcius 28.
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2. BEMENETI KOVETELMENYEK

2.1.  Jelentkezési feltételek a HungaroControl Zrt.-nél

Ahhoz, hogy valaki Magyarorszagon polgari légiforgalmi iranyitdé legyen, sikeresen
teljesitenie kell a HungaroControl Zrt. altal szervezett 1égiforgalmi iranyitd képzést. Az els6
lépés a jelentkezés. Ehhez tobb feltételnek is eleget kell tenni. El@szor is eurdpai unids
allampolgéarnak kell lenni, a magyar nyelvet anyanyelvi szinten kell ismerni, angol nyelvbél
pedig kozépfoki komplex nyelvvizsgaval vagy azzal egyenértékii bizonyitvannyal ¢&s
kozépfoku végzettséggel kell rendelkezni. Emellett biintetlen el6élet €s mar betdltott 20.
életév sziikséges. A felvételen természetesen elonnyel indul az, aki felséfoku végzettséggel,
illetve az, aki mar érvényes (polgari) szakszolgalati engedéllyel rendelkezik. A jelentkezéskor
a felvételizotdl egy motivacids levelet is kérnek, amelyben a légiforgalmi iranyitashoz valo

kotédésére kivancsiak, valamint az illetd szakmai elhivatottsagara [5].
A kivalasztas mar ezeknek az anyagoknak a leadaséaval megkezdddik.

A HungaroControl Zrt. honlapjan az all, hogy “Az iranyitads izgalmas és Osszetett

feladat, mely specialis készségeket, képességeket igényel. Az idealis jelolt:

e magabiztos, kiegyensulyozott ¢s feleldsségteljes személyiség;

e képes gyorsan donteni;

e atlagon feliili stressz, és monotonia tiiréssel bir;

e j6 koncentracios készséggel rendelkezik;

e képes egyszerre tobb dologra figyelni, akar huzamosabb ideig is;
e jO problémamegoldo;

e igényli a folyamatos fejlodést;

e képes ¢és akar csapatban dolgozni;

e szereti a szakmajat és elkotelezett irdnta.

Tovabba elfogadjdk a megszakitds nélkiili munkarendet (A HungaroControl Zrt.

folyamatos szolgaltatast biztosit, ezért a szolgédlati beosztds alapjan, hétvégeken egyéb

munkasziineti napokon, illetve iinnepnapokon is dolgozni kell.)*’

27 Részlet a http://iranyitokepzes.hungarocontrol.hu/jelentkezes honlaprol, letdltve: 2012.
februar 22.
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2.2. A polgari légiforgalmi iranyitok kivalasztasa

A kivalasztas egy tobblépcsds rendszeren alapszik, mivel a 1égiforgalmi irdnyitds specialis
készségeket igényel. Tehat azoknak, akik a képzésen részt vehetnek, tobb forduldt is

teljesitenitik kell.

Elészor a jelentkezd6 motivaciojat vizsgaljak, illetve azt, hogy a jelentkezési
feltételeknek eleget tesz-e. Ha a motivacioja megfeleld és eleget tesz a feltételeknek, akkor a
palyazonak kiildenek egy szakmai kérddivet, amelyben kérdésekre kell valaszolnia a

légiforgalmi iranyitassal kapcsolatban.

Ezek utan jon az an. FEAST (First European Air traffic controller Selection Test)®
teszt, amelyet ki kell toltenie a jelentkezonek. A FEAST egy, a EUROCONTROL 4ltal
kifejlesztett angol nyelvill teszt. Europaban sok helyen alkalmazzék a légiforgalmi iranyitok
kivalasztasa soran. A tesztet szdmitogépen kell kitdlteni és nagyjabol kettd-kettd €s fél orat
vesz igénybe. A teszt c€lja, hogy a jelolt képességeit és készségeit felmérje tobb teriileten. A
térlatasat, a monotonia- és stressztiirését, illetve a figyelem-megosztasi képességét vizsgaljak.
A teszt egy angol nyelvtudast felmérd kérddivet is tartalmaz. Mindezek kitoltése utan az
eredményt tudatjak a palyazoval. Amennyiben a teszt sikertelen, a jelentkezd szamara a
felvételi eljaras befejezOdik. Ha sikeriil teljesitenie a minimumot, akkor tovabbléphet a
felvételi eljaras kovetkezd Iépcséfokara, ami az in. FEAST II DART (Dynamic ATC Radar
Test) teszt [6].

A DART teszt egy képességfelmérd, légiforgalmi iranyitdi szimulacids teszt,
amelyben els6sorban a jelentkezd figyelemmegosztd képességét vizsgaljak. Mielott
elkezdodne a felmérés, a palyazd természetesen megismerkedik a szamitogépes
kezeldfeliilettel, megtanulja annak alkalmazésat. A teszt koriilbeliil masfél-két oran at tart. A
teszt befejezését kovetden az eredményt kozlik a felvételizOvel. Ha a FEAST Il DART teszt
sikertelen, ugyantigy, mint a FEAST tesztnél, a jelentkez6 nem folytathatja a felvételi eljarast.

Sikeres teszt esetén viszont a kovetkezo forduldn is részt vehet.

Ezekre a tesztekre nem Iehet elore késziilni, illetve nem lehet mar korabban,
probaképpen kitolteni Oket. A kitoltésiik sordan a jeldltnek azokat a kompetencidit kell

hasznalnia, melyeket légiforgalmi irdnyitoként is haszndlna. Aki mar egyszer jelentkezett és a

28 BGvebben: http://www.eurocontrol.int/services/feast, letdltve 2014. marcius 31.

29


http://www.eurocontrol.int/services/feast

teszteket nem sikeriilt abszolvalnia, az a HungaroControl Zrt.-nél - jelenleg - nem jelentkezhet
ujra a légiforgalmi irdnyitd képzésre. A mércét azért tették ilyen magasra, hogy a
késdbbiekben, a képzés soran a lehetd legkevesebb jelolt essen ki. A tapasztalatok szerint, aki

a teszteket sikeresen teljesiti, az a képzést is kivaloan végzi el, illetve kés6bb a munkajat is.

A tesztek utan a kovetkezd 1épés a hatosagi egészségiligyi alkalmassagi vizsgalat.
Ezeket a vizsgalatokat a repiildorvosi kozpont végzi. A vizsgalatokra egy napot kell szanni. A
felvételi eljaras folytatdsdhoz III. osztalyG Egészségiigyi Mindsitést kell szerezni. A
megszerzésének feltételeit a 14/2002. (II. 26.) KoViIM-EiM egyiittes rendeletben®

szabalyozzak.

Ezutan pszichologiai vizsgalatokon keresztiil mérik fel a jelentkezd alkalmassagat.

Ezek nagyjabol 4-5 6ran at tartanak.

Amennyiben ezt is sikerrel teljesiti a jelolt, részt vehet az utols6d “megmérettetésen”,
az un. Assesment Centeren (AC), amelyen a felvételizé kiilonb6zé kompetenciait mérik fel,
példaul, hogy mennyire tud csapatban dolgozni, mennyire tud masokkal egyiittmiikddni,
milyen a stressztlirése, stb. Az AC id6tartama kortlbeliil 4-5 6ra. A felmérésen egyszerre 4

jelentkezd vesz részt és ket 8 {0 értékeli.

Mindezek utan sziiletik meg a végsd dontés, hogy kik kezdhetik meg a légiforgalmi
iranyitoi képzést a HungaroControl Zrt.-nél. A kivalasztott hallgatokkal a HungaroControl
tanulmanyi szerzédést kot, amelyben a leendd iranyitok vallaljak, hogy a képzés befejezése
utan 10 évig a HungaroControlnal fognak dolgozni. Ha ezt a jovoben valamilyen oknal fogva
mégsem teljesitik, akkor a képzés koltségeit — bizonyos esetek kivételével - kotelesek

visszafizetni [7].
2.3. A katonai repiilésiranyitok alkalmassaganak feltételei

Ha valaki a katonai repiilésiranyitd szakmat valasztja hivatdsul, az els6 dolga az, hogy az
érettségi megszerzése utan jelentkezik a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem Hadtudomanyi- és
Honvédtisztképzd Kardnak katonai lizemeltetés szakdra. Ahogy mar az elején emlitettem,

négy évvel ezel6tt, 2010-ben, amikor az én felvételimre keriilt sor, még a Zrinyi Miklos

29 BSvebben: http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A0200014.KOV, letsltve: 2014.

marcius 31.
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Nemzetvédelmi Egyetem Bolyai Janos Miiszaki Karédnak had- és biztonsagtechnikai mérnoki

szakéra adtam be a jelentkezésemet.

A képzés alatt honvédtiszti kiképzés folyik, igy akik ide jelentkeznek, azok a tiszti
palyat valasztjak.

A felvételhez a jelentkezdnek természetesen el kell érni a meghatarozott felvételi
pontszamot, angol nyelvbdl allami vagy allamilag elismert B2 szinti komplex nyelvvizsga-
bizonyitvannyal és erkdlesi bizonyitvannyal kell rendelkeznie, illetve egy alkalmassagi
vizsgalaton is meg kell felelnie. A jelentkezésnek - mint minden mas egyetemnél - februarban
van a hatarideje. Ezutdn a jelentkez6 kap egy levelet, melyben az alkalmassagi vizsgajanak
idOpontja és cime szerepel, valamint roviden az, hogy milyen tipusi vizsgalatokon kell
atesnie. Az alkalmassagi vizsgara Kecskeméten, a Magyar Honvédség Egészségiigyi
Koézpont, Védelem-egészségiigyi Igazgatdosag, Repiildorvosi-, Alkalmassagvizsgaldo ¢€s
Gyogyitd Intézet, Katonai Alkalmassagvizsgald Osztalyan (MH EK VEI RAVGYI KAVO)
aprilis és majus honapban keriil sor. Mivel tiszti palydra vald jelentkezésrél van szd,
egeészségi, pszicholdgiai, és fizikai alkalmassagot is vizsgalnak. Ezt a 7/2006. (III. 21.) HM
rendeletben®® szabalyozzak. Ennek az a célja, hogy a jelentkezd alkalmassagat a képzésre,
illetve a tanulméanyok folytatdsara mar a felvétel elott elbiralhassak, ugyanis a képzés alatt

szigoru testnevelési kovetelményeknek kell megfelelniiik a honvéd tisztjelolteknek.

Az egészségiigyi vizsgalatok magukban foglaljak a belgydgyaszati, sebészeti, neuro-
psychologiai, szemészeti, flil-orr-gégészeti ¢és fogéaszati vizsgalatokat. Az alkalmassag egyik
lényeges szempontja, hogy a jelentkezd koranak megfeleld testmagassagi ¢€s aranyos

testalkatt legyen.

A pszichologiai alkalmassag megallapitasahoz a személyiség, a mentalis szinvonal, és
az adott feladathoz sziikséges specidlis képességeket vizsgdljak. Ehhez kérddivet, un. papir-
ceruza teszteket és miiszereket hasznalnak €s ezeket egy személyes beszélgetés egésziti ki. Az
a jelentkezd kap alkalmas mindsitést, aki megfelel a szellemi, érzékelési, személyiségbeli,

értékrendi és palyamotivacios kdvetelményeknek, amelyeket a katonai szolgélat tamaszt.

%0 Bgvebben: http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=101810.254163, letsltve: 2014. aprilis 3.
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A fizikai allapotfelmérés elétt a belgyogyasz és a sebész szakorvos eldonti, hogy a

jelentkezo terhelheté-e. Ha igen, megkezdddik a felmérés, amely tobb mozgasformabdl all:

e 3200 m sikfutas,
e mellsé fekvétamasz karhajlitas-nyujtas vagy huzdédzkodas (ndknek segitséggel) 2
percig és

e hanyattfekvésbol feliilés 2 percig.

Ezekkel a gyakorlatokkal a fizikai erOnlétet és alloképességet vizsgaljak. A jelentkezd
fizikai alkalmassagat a T3 edzettségi szintnek megfeleléen kell elbiralni, amely azt jelenti,
hogy a 7/2006. (111.21.) HM rendelet® 6. mellékletében taldlhato tablazat alapjan - a
maximalis 360 pontbol - minimum 240 pontot el kell érni a hdrom mozgéasformabol az
alkalmas mindsitéshez. Emellett sziikséges az is, hogy a kiilonb6z6 mozgéasformakbol kiilon-

kiilon egy meghatarozott minimum pontszdmot elérjen a jelentkezd.

A vizsgélatok ¢és a felmérés utdn a palyaalkalmassag-vizsgald lapokat az
Alkalmassagvizsgaldo Osztaly lezarja és postdzza az Egyetemnek. Az eredményeket az

Els6foku Egészségiigyi Palyaalkalmassag-vizsgald Bizottsag birdlja el.

Amennyiben az alkalmassagi vizsgalat “alkalmatlan” minésitéssel zarul, a jelentkezo
15 napon belil fellebbezhet az eredménye ellen a Masodfoki Egészségiigyi

Palyaalkalmassag-vizsgalo Bizottsaghoz.

Mindezek utan a jelentkezOnek kipostdzzak az eredményt, akar “alkalmas”, akar
“alkalmatlan” mindsitést kapott. Aki megfelelt az alkalmassagi vizsgalat kovetelményeinek,
annak mar csak a felvételi pontszamok miatt kell aggodnia. Ha ezt is sikeresen teljesitette,
akkor szeptemberben megkezdheti tanulmanyait a Nemzeti Ko&zszolgalati Egyetem

Hadtudomanyi- és Honvédtisztképz6 Karanak katonai lizemeltetés szakan [8], [9].

A tanév kezdetével a jelentkezd megkoti szerzOdését a Magyar Honvédség Ludovika
Zaszloaljjal, a képzés ugyanis honvédtiszti képzés. A szerzddés alairdsaval a honvéd
tisztjelolt kotelezettséget vallal, hogy a tanulmanyai befejeztével 8 évig a Honvédség
allomanydban marad. Egyoldalii szerzddésbontds esetén a képzés koltségeit és az egyéb

felmertiil6 koltségeket (pl. illetmény) a leszereld hallgato koteles megtériteni a Honvédségnek.

31 BGvebben: http:/njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=101810.254163, letsltve: 2014. aprilis 2.
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2.4. Konkluzio

Szembeo6tld és egyértelmil a kiilonbség a két kivalasztas kozott. A polgari irdnyitok esetében
inkabb az irdnyit6i kompetencidk meglévd szintjeit figyelik mar a legelején, mig a katonai
iranyitok esetében a testnevelési kovetelmények azok, amelyeket el6térbe helyeznek.
Véleményem szerint a katonai repiilésiranyitok esetében is mar az elején vizsgalni kellene az
iranyitoi kompetencidkat. Azt gondolom, hogy ha ezt megtennék, akkor a késdbbiekben a

morzsolddast, a leszereléseket el lehetne keriilni, &m erre vonatkoz6an nincsenek vizsgalatok.
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3. AKEPZES
3.1. A fogalmak tisztazisa

Mindenekel6tt tisztazni szeretném, hogy a polgari és katonai légiforgalmi iranyitd, illetve
replilésiranyito kifejezések mit is jelentenek és, hogy munkéjuk kozott mi a kiillonbség.

Katonai repiilésiranyitoknak nevezzilk a katonai légiforgalmi irdnyitokat és a
légvédelmi irdnyitokat. A katonai Iégiforgalmi irdnyitdson beliill megkiilonboztetiink
reptil6téri, kozelkorzeti és bevezetd iranyitast. A repiilétéri iranyitok (TWR) a repiilotér
korzetében iranyitjak a fel- és leszallasokat, az atreplilé forgalmat, valamint a foldi
mozgasokat a repiilétéren. Ezen belill a repiilotéri iranyitd feleldsségi korzete a repiildtér
torvényben meghatarozott®® korzete, a foldfelszinté] egy meghatarozott magassagig (MCTR)
terjed. A kozelkorzeti iranyitok (APP) feladata a az érkezd és induld, valamint az atrepiilé
légijarmiivek radariranyitasa. Az 6 felelosségi korzetiik a repiiltér egy szintén meghatarozott
korzete, meghatarozott magassagtol 9500°-1g, az ellendrzott 1égtér legalsd magassagaig terjed
(MTMA). A bevezeto iranyitok (PAR) feladata az érkez6 1égijarmiivek bevezetése a
futdpalyara bonyolult idéjarasi viszonyok kozt. A katonai légiforgalmi iranyitok a harom
katonai repiilotér (Papa, Kecskemét, Szolnok) egyikén teljesitenek szolgalatot. A 1égvédelmi
iranyitok az orszag légterében a légvédelmi-készenléti €s harckiképzési feladatokat ellatd
harcéaszati repiilogépeket iranyitjak. Tehat a katonai replilésiranyitd kifejezés nem csak a
katonai légiforgalmi iranyitokat foglalja magaban, hanem a légvédelmi iranyitokat is.
Munkamban azonban a repiilésiranyito kifejezés alatt a légiforgalmi irdnyitokat értem, azért,
hogy elkeriiliem a gyakori szoismétlést és, mert a polgari repiilésiranyitd kifejezés
egyenértékii a polgari légiforgalmi iranyito kifejezéssel [10].

A polgari légiforgalmi iranyitok vagy repiilésiranyitok kifejezés alatt értjilk a
reptl6téri iranyitokat, a kozelkorzeti iranyitokat, illetve a korzeti iranyitokat [11]. A repiil6téri
iranyitok felelossége a repiildtér korzete, 0k adjak ki a fel- és leszallasi engedélyeket, illetve
6k irdnyitjak a futopalyan és a guruléutakon a légijarmiivek mozgasat [12]. Ok a budapesti
Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repiil6tér irdnyitd tornyaban, a Repiil6téri Iranyitd Kozpontban
végzik munkdjukat. A kozelkorzeti és korzeti irdnyitok pedig a repiiltér szomszédsagaban

talalhatdo Iranyit6 Kozpontban, a HungaroControl Zrt. épiiletében taldlhaté un.

%2 Bgvebben: 16/2000. (X1.22.) K6ViM rendelet, forrés:
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=48371.262148, letoltve: 2014. marcius 2.
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munkateremben dolgoznak. A kozelkdrzeti iranyitok, ugyanigy, mint a katonai kozelkorzeti
iranyitok, a repiildtér meghatarozott korzetében (Budapest TMA) irdnyitjak a forgalmat. “Az
iranyitok feladata itt a Ferihegyrdl induld gépek kivezetése az utvonalra, illetve az érkezd
gépek bevezetése a futopalyak végsé megkozelitési egyeneseire.”® A korzeti iranyité pedig
az orszag hatarain belill, az ellendrzott légtér legfels6 magassagaig (Budapest FIR-ben

FL660) iranyitja a légijarmiiveket [13].
3.2. A polgari légiforgalmi iranyitok képzése
3.2.1. AKEPZEST SZABALYZO DOKUMENTUMOK

A polgari irdnyitok képzését az EUROCONTROL dokumentuma szabalyozza, az
EUROCONTROL Specification for the ATCO Common Core Content Initial Training,
valamint az ESARR 5, EUROCONTROL Safety Regulatory Requirement ATM Services’
Personnel. A szakszolgalati és a gyakornok szakszolgalati engedély kiadasat és a képzéssel
kapcsolatos kovetelményeket az ICAO Annex 1-ben, a 805/2011/EU és a 216/2008/EK
rendeletekben szabalyozzdk. Magyarorszagon a képzést ezek alapjan a dokumentumok
alapjan torvényben szabalyozzdk, a 17/2008. (IV. 30.) a léginavigacios szolgalatot ¢és
légiforgalmi szolgaltatast ellatd szakszemélyzet szakszolgalati engedélyérol és képzésérdl

2616 GKM rendeletben®,
3.2.2. AKEZDO KEPZES

A HungaroControl Zrt. keretein beliil a képzésekért a Repiilésoktatasi és Dokumentacios
osztaly (RODO) felel. A képzésekhez készitett tanterveket minden esetben jova kell hagyatni
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatalaval is. A RODO altal szervezett képzések a
kovetkezdek:

e areplil6téri iranyito torony (TWR),

e akozel-korzeti irdnyitas (APP),

e aMmagyar légtérben atrepiild forgalom zavartalansagat biztosito iranyitas (ACC).

$Részlet a http://iranyitokepzes.hungarocontrol.hu/az-iranyitok-feladata/munka-az-iranyitto-

kozpontban honlaprol, letoltve: 2014. februar 3.
% Bévebben: http:/njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=117020.231374, letdltve: 2014 prilis 2.
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2011-ben a HungaroControl Zrt. Az Entry Point North nevii légiforgalmi iranyitd
akadémiaval 1étrehozott egy kozos tulajdontt céget, az Entry Point Central-t, hogy a
légiforgalmi iranyité kezdd képzést e keretek kozott még magasabb szinvonalon lehessen
megvaldsitani.

Ha az iranyit6-jelolt megfelelt a feltételeknek, elkezdheti a 2 éven at tart6 tanfolyami
képzést a Budapesti Légiforgalmi Iranyitd6 Kozpont épiiletében.

A polgéri légiforgalmi iranyitok képzése négy részbol all. Az elsd rész a kezdd képzés
(Initial Training). A kezdeti elméleti képzés hétkdznap altalaban reggel 8 oratdl délutan 4
oraig tart, orarendtol fliggben [14].

»A kezdd képzésnek biztositania kell, hogy a hallgatd elsajatitsa a munkahelyi
képzéshez sziikséges ismeretet €s jartassagot.

A kezd6 képzés soran biztositani kell, hogy a hallgat6é ismerje mindazon eljarasokat,
kovetelményeket, célkitlizéseket, amelyek a képzés és az értékelések sikeres teljesités¢hez
sziikségesek.”35

A kezdd képzés célja a kezdd légiforgalmi iranyitd hallgatdk felkészitése munkahelyi
képzésen torténd részvételre egy 1égiforgalmi iranyitd egységnél. A kezdd képzés ezen beliil
két részbdl all, alap- €s jogositd képzeésbdl. Az alapképzés (Basic Training) az alapvetd tudas
¢és képességek atadasara kifejlesztett képzés, amely szakositott képzés megkezdésére késziti
fel a kezdd légiforgalmi iranyitd hallgatot. A jogositdé képzés (Rating Training) szakositott
légiforgalmi irdnyitdé képzés, melynek célja az ATS koérnyezetben végzendd munka
szakiranydnak megfeleld tudas és képességek ataddsa. A jogositdé képzés egy masik
jogositasra®® torténd atképzésként is nyujthatd. A hallgatok a radiotavbeszélé berendezéseket
IS megtanuljak hasznalni. A kezd6 képzés a gyakornok szakszolgalati engedély
megszerzésével zarul.

“A kezdo képzést sikeresen teljesiti a hallgato, ha

a) az irasbeli vagy a szobeli értékelésen elérte a kovetelmények teljesitéséhez sziikséges

minimalis szintet, és

% Részlet a 17/2008. (IV.30.) GKM rendeletbél, 1. melléklet 3.1.1. és 3.1.2.

% jogositas: a szakszolgalati engedélybe bevezetett vagy ahhoz csatolt és annak részét képezd
engedély, mely megéllapitja a szakszolgalati engedélyhez kapcsolodd egyedi feltételeket,
jogosultsdgokat vagy korlatozasokat; 805/2011/EU bizottsagi rendelet 3. cikk 5. pont
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b) ha eléirt, a jogositd képzés soran a gyakorlati értékeléseken teljesitette az oktatott
célkitiizéseket.”’
“A légiforgalmi tiszt kezdd képzés egyes jogositdsainak és képzési szakaszainak
kotelezo tantargyai:
Alapképzés:
a) Légijog,
b) légiforgalmi szolgaltatas,
c) légtér, légittvonal-halozat,
d) repiilésmeteorologia,
e) léginavigacio,
f) légijarmi tipusismeret és repiiléselmélet,
g) emberi tényezok,
h) berendezések és rendszerek,
i) repiilésbiztonsag iranyitasi rendszer,
j) altalanos repiilésszakmai angol nyelv.”*
“A kezdd képzésnek tartalmaznia kell irasbeli vagy szobeli értékelést, valamint
szimulatoros képzési rész esetén gyakorlati értékelést.”*
Ahhoz, hogy a hallgatok megszerezzék a gyakornok szakszolgélati engedélyiiket,

sikeres vizsgat kell tennitik a képzés végén.
3.2.3. AMUNKAHELYI KEPZES

A képzés masodik része a munkahelyi képzés (Unit Training). A munkahelyi képzést azok a
gyakornok kezdhetik meg, akik a kezdd képzést sikeresen elvégezték. A hallgatok
munkahelyi gyakorlata a HungaroControl Zrt. irdnyitéi munkahelyein valosul meg. Az
idébeosztasuk megegyezik a légiforgalmi iranyitok munkarendjével, a 12-24-12-72 o6ras
beosztassal.

A munkahelyi képzés célja, hogy a hallgatd elsajatitsa az egyes szolgalati
tevékenységek soran alkalmazott eljardsokat. A munkahelyi képzés atmeneti képzésbodl,

gyakorlati képzést megel6zé képzésbdl és munkahelyi gyakorlati képzésbdl all, amelynek a

3 Részlet a 17/2008. (IV. 30.) GKM rendeletbdl, 1. melléklet 3.5.1.
%8 Részlet a 17/2008. (IV. 30.) GKM rendeletbdl, 1. melléklet 3.6.5.
%9 Részlet a 17/2008. (IV. 30.) GKM rendeletbdl, 1. melléklet 3.7.1.
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végén az iranyito-jelolt szakszolgalati engedélyt ¢és megfeleld jogositast, jogosités
kiterjesztéseket’® és egység kiterjesztéseket szerez.

Az atmeneti képzés (Transitional Training) sordn az adott munkahelyre jellemzd
elméleti tudasanyag és annak megértése keriil 4tadasra a légiforgalmi irdnyito hallgato részére
szamos képzés modszer felhasznaldsaval és melynek sordn a képességeket a munkahelyre
jellemz6 szimulaciokkal fejlesztik.

A gyakorlati képzést megelézé képzés (Pre-On-the-Job Training, Pre-OJT) egy helyi
szinten folytatott képzési szakasz, melynek soran a helyre jellemzd Iétesitmények ¢és
nagyaranyu szimulatoros gyakorlatok felhasznaldsaval a korabban megszerzett rutinok és
képességek magas szintre torténd fejlesztése folyik.

A munkahelyi gyakorlati képzés (On-the-Job Training, OJT) a korabban megszerzett
rutinok ¢és képességek gyakorlati integralasa képzett oktato feliigyelete mellett, éles forgalmi
kornyezetben.

“A képzési célkitlizések gyakornok altali teljesitését a munkahelyi gyakorlati képzés
alatt az egyes képzési szakaszokat kovetden, valamint az elére meghatarozott szinteket
kovetden is értekelni kell. A gyakornok nem kezdheti meg a kovetkezd képzési szakaszt,
illetve a kovetkezd szintet, ha nem teljesitette a szakaszhoz, szinthez rendelt célkitiizéseket.”*

A képzésnek ez a része elméleti és gyakorlati vizsgabol all. Ha a gyakornok ezt is
sikeresen teljesiti, megkapja a szakszolgalati engedélyét, amelynek birtokaban mar teljes jogu
légiforgalmi iranyito.

“A légiforgalmi irdnyitd szakszolgdlati engedély megszerzését kovetden tovabbi
jogositast, jogositas-kiterjesztést vagy munkahelyi kiterjesztést az a kérelmez6 kaphat, aki

a) rendelkezik Iégiforgalmi iranyit6d szakszolgalati engedéllyel, és

0 jogositas-kiterjesztés: a szakszolgalati engedélybe bevezetett és annak részét képezd
engedély, mely megallapitja a jogositashoz kapcsolddd egyedi feltételeket, jogosultsagokat
vagy korlatozasokat; 805/2001/EU bizottsagi rendelet 3. cikk 6. pont

1 Részlet a 17/2008. GKM rendeletbél, 1. melléklet 4.6.2.
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b) sikeresen teljesitette a jogositdshoz, a jogositas-kiterjesztéshez, vagy munkahelyi
kiterjesztéshez*? sziikséges kezdé képzést vagy munkahelyi képzést, és sikeres munkahelyi
vizsgat tett.”*®

,2011-ben Entry Point Central néven ko6zos légi navigacios akadémiat nyitott
Budapesten a HungaroControl, valamint a svéd, dan és norvég légiforgalmi szolgalat oktatod
kozpontja, az Entry Point North. A skandindv képzés szakmai tartalmat és pedagogiai
modszerét tekintve egyarant vildgszinvonali mindséget képvisel. A budapesti Entry Point
Central (EPC) ugyanezt a versenyképes tudast, jol milkodd oktatdsi format és magas
nemzetkdzi presztizsli végzettséget biztositja a magyar légiforgalmi iranyitok kovetkezd
generacioinak. A korabbi képzési rendszerhez képest Ujdonsag, hogy a hallgatok mar az
oktatas korai szakaszatol gyakorlati ismereteket szerezhetnek, hiszen a képzés 5. hetétdl
hasznaljak az EPC szimulatorat. [...] Az angol nyelvii képzés teljes mértékben megfelel a
légiforgalmi irdnyitds eurdpai cstcsszervezete, az EUROCONTROL eldirdsainak, igy a
légiforgalmi akadémia 2013-t6] mas orszagok el6tt is megnyitja kapuit.

2012. julius 6-an iinnepélyes keretek kozott vehette at diplomdjat az elsd végzos
¢vfolyam. Az EPC altal kiallitott igazolds alapjan a HungaroControl a Légikozlekedési
Hatosagnal megkéri résziikre a gyakornoki szakszolgalati engedélyt. A gyakornokok az
alapképzést kovetden a HungaroControlnal folytatjak tanulmdnyaikat tovabbi 12 honapig,
majd az atmeneti- ¢s munkahelyi gyakorlati képzés sikeres teljesitése utan légiforgalmi

iranyitoi szakszolgalati engedélyt szereznek.”**

2 munkahelyi kiterjesztés: a szakszolgalati engedélybe bejegyzett és annak részét képezd

engedély, mely feltiinteti az ICAO helységazonositd kddot, valamint azon szektorokat és/vagy
munkakordket, amelyekben az engedélyes munkavégzésre jogosult; 805/2001/EU bizottsagi
rendelet 3. cikk 7. pont

8 Részlet a 17/2008. GKM rendeletbél, 16. § (1)

 Részlet a http://www.hungarocontrol.hu/hir/441 honlaprél, letdltve: 2014. marcius 12.
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1. abra®™: A CCC Repiilétéri iranyitashoz kapcsol6dé elemei és az ATC szakszolgalati

engedély jogositasok/kiterjesztések kozotti kapcsolat

Az abran lathato roviditések:

ADI
ADI (TWR)
ADV

AIR

GMC

GMS

RAD

TWR

Repiil6téri iranyitas miiszeres

Repiil6téri iranyitads miiszeres

Repiil6téri iranyitas latassal

Repiil6téri korzeti iranyitas

Guritoiranyitas

Foldi mozgasok iranyitas felderité berendezéssel
Radariranyitas

Repiil6téri iranyitas

*® Forras: EUROCONTROL Specification for the ATCO Common Core Content Initial
Training, EUROCONTROL-SPEC-0113 (1.0 kiadas, kiadva: 2008. oktober 21.), 14. oldal, 2.

abra (Page 14, Fig

ure 2: Relationship between Aerodrome Control CCC syllabi and ATC

licence ratings and/or endorsements)

40



o
= TCL
@
£
3
5
°
2 & ADS OCN
F 7y
=
= 2]
[= =
= £
T
I |
ACS
Student
ATCO Licence
o
£
=
o
'_
K]
5 APS (RAD) ACS (RAD)
I BASIC

r 4 . P e r e z y rr rr J4 oz
2. abra*®: A CCC Korzeti és Bevezeté iranyitas légtérellenorzo berendezéssel elemei és

az ATC szakszolgalati engedély jogositasok/Kkiterjesztések kozotti kapcsolat

Az abran lathato roviditések:

ACS
ADS
APS

OCN
PAR

RAD
SRA
TCL

Korzeti iranyitas légtérellendrzo berendezéssel
Berendezésfliggd automatikus légtérfigyelés
Bevezeto iranyitas légtérellendrzd berendezéssel
Oceani iranyitas

Precizios bevezetd iranyitas radarberendezéssel
Radariranyitas

Bevezeto iranyitas légtérellendrzo radarberendezéssel

Kozelkorzeti irdnyitas

*® Forras: EUROCONTROL Specification for the ATCO Common Core Content Initial
Training, EUROCONTROL-SPEC-0113 (1.0 kiadas, kiadva: 2008. oktober 21.), 15. oldal, 3.
abra (Page 15, Figure 3: Relationship between Area and Approach Control Surveillance CCC

syllabi and ATC licence ratings and/or endorsements)
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3. 4abra*’: A CCC Korzeti és Bevezet6 iranyitas eljaras elemei és az ATC szakszolgalati

engedély jogositasok kozotti kapcsolat

Az abran lathato roviditések:
ACP Korzeti iranyitas eljaras

APP Bevezetd iranyitas eljaras
3.2.4. AFEJLESZTO KEPZES

A képzés harmadik része a fejleszté képzés (Continuation Training). Ez a mar szakszolgélati
engedéllyel rendelkezd személyzetnek nyujtott képzés, melynek célja a mar meglévo tudas és
képességek szinten tartasa, illetve novelése. Felfrissitd, kényszerhelyzeti és atképzésbol all.

A felfrissité képzés (Refresher Training) célja a mar meglévd tudds és képességek

megerdsitése vagy tovabbfejlesztése egyéni €és csapat szinten.

" Forras: EUROCONTROL Specification for the ATCO Common Core Content Initial
Training, EUROCONTROL-SPEC-0113 (1.0 kiadas, kiadva: 2008. oktober 21.), 16. oldal, 4.
abra (Page 16, Figure 4: Relationship between Area and Approach Control Procedural CCC

syllabi and ATC licence ratings)
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A kényszerhelyzeti®® képzés (Emergency Training) kiilonleges helyzetben®® vagy
hatasfok-csokkenés™ esetén alkalmazando tudas, képességek és viselkedésmintak atadasara
kifejlesztett képzés. A kezdd képzés részét képezd kényszerhelyzeti képzés altalanos, amely
kiterjed a valamennyi szakteriileten leggyakrabban eléforduld helyzetre. Atfogobb, a
biztonsagi intézkedéseket is magéaban foglald kényszerhelyzeti képzést kell nyujtani
rendszeres id0kozonként valamennyi irdnyitonak, az adott munkahelyre jellemzo tartalommal.

Az atképzés (Conversion Training) szakteriiletben, eljarasokban vagy rendszerekben

bekdvetkezett valtozasokkal kapcsolatos tudés és képességek atadasara kidolgozott képzes.
3.2.5. A TOVABBKEPZES

A tovabbképzés (Development Training) a munka profiljaban (pl. 0j jogositas kiterjesztés
(OJTI) vagy barmely egyéb karrierfejlesztés, ugy, mint szaktudas-értékeld, csoportvezetd,
aramlasszervezo, stb.) bekovetkezett valtozas altal megkovetelt tudas €s képességek atadasara

kifejlesztett képzés [15], [16].

8 Komoly, vératlan és sokszor veszélyes helyzet, amely azonnali intézkedéseket kovetel.

* Olyan koriilmények egyiittalldsa, amelyeket sem rutinszerfien, sem altalanosan nem
tapasztalnak, és amelyekre a légiforgalmi irdnyitd nem fejlesztett ki automatikus ismereteket.
A kényszerhelyzett6] abban kiilonbozik, hogy kiilonleges helyzetben nem feltétleniil talalhato

meg a veszély- vagy sulyos kockazati tényezd.

%0 Olyan helyzet, amely egy miiszaki rendszer meghib4dsoddsdnak vagy hibas mitkodésének,
vagy emberi hibabdl vagy a szabalyok megszegésébdl eredd koriilmények Osszejatszadsanak

eredménye, amely kihat a nyujtott szolgaltatds mindségére.
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Training for: e.q.
OJTI, Assessor,
Supervisor, Safety
Manager, Incident
Investigator, Airspace
Developer, etc.

Refresher Training
Emergency Training

Conversion Training Development
Training
Continuation

ATCO Licence

oJT
Pre-OJT
Transitional Training

% Student ATCO Licence

Initial Training Rating Training

Basic Training

4. abra®': A légiforgalmi iranyit6 képzés menete
3.2.6. NYELVISMERET

A légiforgalmi iranyitok és a gyakornok légiforgalmi iranyitdk csak akkor gyakorolhatjak
szakszolgalati engedélyiikben, illetve gyakornok szakszolgalati engedélylikben foglaltakat, ha
rendelkeznek nyelvi kiterjesztéssel. Az ICAO kidolgozott egy nyelvtudas szintjét mindsitd
tablazatot™, amely alapjan a légiforgalmi iranyitoknak 4-es (operativ) szinten teljesitett vizsga
sziikséges. A négyes szintll nyelvi kiterjesztést meghatdrozott idékozonként ellendrzik (3
évente). ,,Megfeleld a nyelvismeret, ha mind a szakterminologia hasznélata, mind a kdznapi
nyelv tekintetében:

a) a csak hallott (telefon/radiotelefon) szovegek esetében, valamint a szituacios

helyzetekben a kommunikacioé hatékony;
b) altalanos, konkrét és munkaval kapcsolatos témakban a kommunikacidé pontos és

tisztan értheto;

*! Forras: EUROCONTROL Specification for the ATCO Common Core Content Initial
Training, EUROCONTROL-SPEC-0113 (1.0 kiadas, kiadva: 2008. oktober 21.), 10. oldal, 1.
abra (Page 10, Figure 1: Progression of ATCO Training)

%2 1d. Mellékletekben
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c) megfelel6 a kommunikacios stratégiak hasznalata az lizenetvaltasokban, valamint a
félreértések felismerése és megoldasa soran (példaul az informacié ellendrzésével,
megerdsitésével vagy tisztdzasaval) az 4ltaldnos vagy a munkakdrnyezetben;

d) bonyolult helyzetekben vagy varatlan események bekOvetkezése esetén a nyelvi
kihivasok — amelyek rutinjellegi munkahelyzetekben vagy egyébként ismerds
terliletet érinté kommunikacios feladatok ellatdsaban eléfordulhatnak — kezelése
viszonylagos konnyedséggel torténik és

e) légikozlekedési kozosség szamara érthetd dialektus és akcentus hasznalata valdsul

meg'”53

3.3. A Kkatonai légiforgalmi iranyitok képzése

A katonai repiilésiranyitd képzés 2012. 6ta a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem Hadtudomanyi
és Honvédtisztképzd Kar Katonai Uzemeltetd Intézet Katonai Repiild Tanszékén valosul meg.
2010-ben a képzés még a Zrinyi Miklos Nemzetvédelmi Egyetem Bolyai Janos Miiszaki
Karanak had- és biztonsagtechnikai mérnoki szakan indult. A képzési rendszert eszerint a

szak szerint fogom vizsgalni.

Fontosnak tartom mar az elején kijelenteni, hogy a katonai repiilésiranyitok az
Egyetem elvégzésével nem tesznek szakszolgélati vizsgat, csak fél-egy évvel késobb, mikor
mar a helyérségben dolgoznak, ahova a végzés utan beosztast kaptak. A katonai légiforgalmi

iranyitd képzésben ilyen formédban valosul meg az alap-, illetve a munkahelyi képzés.
3.3.1. AKEPZEST SZABALYZO DOKUMENTUMOK

Mivel a katonai repiilésiranyitd képzés egyetemi képzés, ezért azt az Egyetem altal
kidolgozott tanterv  szabalyozza. TanévkOzben folyamatos irdsbeli és  szobeli
szamonkérésekkel ellendrzik a tisztjeloltek tudasat, a félévek végén pedig vizsgakat kell
teljesitenilik. Az értékelés osztalyzatokkal torténik. Az osztalyfonokok félévente készitenek

irasbeli értékelést, jellemzést a tanulok munkajardl, tudasszintjérol.

A katonai légiforgalmi irdnyitok szakszolgdlati engedélyének kiaddsat a 16/1998.
(X.28.) az allami célu légikozlekedés szakszemélyzetének szakszolgalati engedélyeirdl szolo

HM-EiiM egyiittes rendelet XV. fejezetében> szabalyozzak.

%3 Részlet a 17/2008. GKM rendeletbél, 4. melléklet I. fejezet 1.2.
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3.3.2. AZ EGYETEMI KEPZES - ALAPKEPZES

Ha a jelentkezd felvételt nyer az egyetemi szakra, a tanév kezdetével megkoti szerzédését a
Magyar Honvédség Ludovika Zaszloaljjal. A szerz6dés aldirasa utan a tisztjeloltek megkezdik
3 honapos komplex katonai felkészitésiiket a Szentendrén talalhatdé Magyar Honvédség
Kozponti Kiképz6 Bazison. Itt rogtdn ,,belekostolhatnak™ abba, hogy milyen is katonanak
lenni. A 3 hdnap alatt altaldban nagy a lemorzsoldédas, mert sokan gy érzik, hogy a katonai
szigort nem képesek vagy egyszeriien csak nem akarjak elviselni. A katonai felkészités utan a
tisztjeloltek visszatérnek a budapesti Zrinyi Miklés Laktanyaba, a Ludovika Zaszloalj
teleptilési helyére, illetve az Egyetem is itt taldlhato. Itt a tisztjeloltek egyiitt élnek, szigora

napirend szerint.

A képzeés allamilag tamogatott, nappali tagozatu alapképzés (BSc), Osszesen 8§ feléves,
amelynek 1. szemesztere a katonai felkészités. A tovabbi 7 félév soran a tisztjelolteknek 30
kreditet kell teljesiteni minden félévben. A 8. félév végén dallamvizsgazniuk kell. Az
allamvizsga sikeres teljesitése tovabbi 30 kredit megszerzését jelenti, igy 0sszesen 240 kredit

teljesitése esetén kapjak meg a diplomat.

A had- és biztonsagtechnikai mérnok alapszakos tisztjeloltek a 2., 3., illetve 4.
felévben egységesen Budapesten folytatjadk tanulméanyaikat. A tantervben szerepelnek
természettudomanyos alapismeretek (pl.: matematika, kémia, anyagtudomany tantargyak),
gazdasagi ¢s human ismeretek (pl.: pszicholdgia, szociologia, hadijog tantargyak) és szakmai
torzsanyag (pl.: miiszaki kommunikacid, harcaszat, vezetés- és szervezéselmélet, testnevelés
tantargyak) kiilonb6z6 6éraszamokkal, kreditértékekkel és szamonkérési formakkal. A 4. félév
végén torténik a szakirany valasztas. A meghirdetett szakiranyok koziil valaszthatnak a
tisztjeloltek, a mar korabban feldllitott rangsor alapjan. az egyik legnépszeriibb a

légikozlekedési szakirany, repiilésiranyito specializacio.

Az erre a szakirdnyra felvételt nyert honvéd tisztjeloltek a Magyar Honvédség 86.
Szolnok Helikopter Bazisra keriilnek, a Ludovika Zaszléalj kihelyezett 5. szazad
allomanyaba. Azért Szolnokon van a képzés, mert — mint ahogy a torténelmi attekintésben

emlitettem - a megfigyeld tiszti képzés mindig is Szolnokon zajlott. Itt van olyan

> Bovebben: http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=34284.54147, letdltve: 2014. marcius
30.
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infrastruktura, amely a képzést lehetové teszi (pl.: szimulatorok), illetve az oktatdk is

szolnokiak vagy kornyékbeliek.
A szakirdnyon a szakmai torzsmodulban a kovetkez6 tantargyak szerepelnek:
5. félév (légikozlekedési szakirany):

e katonai repiilések meteoroldgiai biztositasa
e az aerodinamika alapjai

e léginavigicio

e légijog alapismeretek

6. félév (szakiranyon beliil repiilésiranyitd specializacio):

e alégierd repiild csapatainak harci alkalmazasa

e radariranyitoi eljarasok

radiotavbeszélo kezeldi ismeretek

légtérigénybevétel és felhasznalas

7. félév (specializacion beliil 1égiforgalmi iranyité modul):

repiilési szabalyok és eljarasok

e kényszerhelyzet kezelése

e katonai légiforgalmi tajékoztatd szolgalatok eljarasai
e katonai repiilések légiforgalmi irdnyitasanak eljarasai

e katonai repiilésiranyit6i ismeretek
8. félév:

e katonai légiforgalmi iranyitas gyakorlata

e kényszerhelyzeti szimulacid

Lathatjuk, hogy az utolsd, 8. félévben csak szimulacids gyakorlati 6rdk vannak. A
légiforgalmi irdnyitd jelolteknek egy berendezett szimulacios terem all rendelkezésre. A
termet még a Kabuli Nemzetkézi Repiiltérre, kiilszolgalatra késziild katonai légiforgalmi
iranyitoknak rendezték be. Az oktatok kiilonbozd nehézségi foku szimulaciokkal késziilnek az

orékra, beleértve az. tin. kényszerhelyzeti szimulaciokat is.

Az 5., illetve a 6. félévben 2 szabadon valaszthatd szakmai tantargy is belekeriil az

orarendbe. Az 5. félév végén a tisztjelolteknek matematikdbdl szigorlatot kell tennitik. A 2.
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felévtol a 6. félévig kotelezd idegen nyelvi oran is részt kell venniiik a tisztjelolteknek (angol
vagy francia). Emellett teljesiteni kell a testnevelési kdvetelményeket, amelyek minden
félévben mas terliletre hegyezddnek ki (pl.: alapozo felkészités, onvédelem, katonai sportok,
vizi kiképzés, stb.). A testnevelési kovetelményeket a honvéd tisztjeloltek kotelesek

teljesiteni, kiilonben az Egyetem megsziinteti a jogviszonyukat.

Az alapfokozat megszerzéséhez tehat teljesiteni kell 240 kreditet, ebbe szakdolgozat
elkészitése és a sikeres allamvizsga (30 kredit, allamvizsga tantargyak: szakdolgozat
megvédése, repiilésiranyitas elmélete, harcaszat, repiilésiranyitas gyakorlata) is beletartozik,
valamint angol nyelvbdl allamilag elismert STANAG 6001 2.2.2.2. vagy francia nyelvbdl
katonai szaknyelvi ARMA kozépfoku ,,C” tipust nyelvvizsga letétele sziikséges. Ezeken feliil
a tisztjelolteknek a 6. és a 8. félévben Osszesen 10 hét szakmai gyakorlat teljesitése is feltétele
a diploma megszerzésének. A szakmai gyakorlatot az intézményen kiviil, a Magyar
Honvédség kijelolt katonai szervezeteinél kell végrehajtani. A 8. féléves szakmai gyakorlat az

elso tiszti beosztasra valo felkészitést jelenti [17].

“A Leégikozlekedési szakirdny képzési célja, olyan korszerli ismeretekkel rendelkezd

repiild mérnoktisztek képzése, akik felkésziiltségiik révén képesek:

e nemzeti-, nemzetkozi- és szovetségesi eljarasok szerint iranyitani az altalanos céla, a
miveleti és a 1égvédelmi célu repiiléseket;

e fenntartani, és eldsegiteni a repilildtereken ¢és az iranyitdi korzetekben folyd repiilések
gyors, €s rendszeres aramlasat;

e szabalyos elkiilonitések Iétrehozasaval szavatolni a 1égi kdzlekedés biztonsagat;

e segitséget nydjtani a kényszerhelyzetbe keriilt 1égi jarmiivek szdmara;

e megbizhaté médon kezelni a hirado-, informatikai-, vezetési- és iranyitasi eszkbzoket-
és berendezéseket;

e szoros koordinaciot valositani meg a légi kozlekedésben résztvevd katonai- és polgari
légiforgalmi szolgalati egységekkel és mas szervezetekkel,

o tipusatképzést folytatni a rendszeresitett repiildé technikdn a hadrafoghatosagot
mindsitd repiilé harckiképzés és a repiild alakulatok harckiképzési rendszerében;

e nemzeti-, nemzetkozi- és szovetségesi eljarasok szerint végrehajtani a repiiléseket;

e cldirasok szerint, megbizhatéan ¢és hatékonyan alkalmazni a rendszeresitett
légijarmiiveket;

e betartani a repiilésbiztonsagra vonatkozé szabalyokat;
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o felismerni a légi- és foldi lizemeltetéssel kapcsolatos miszaki problémakat, azok

megoldasahoz repiilésbiztonsagi szempontbol helyes dontéseket hozni.”*®

A diploma megszerzését a tisztavatas koveti, majd utdna a mar felavatott hadnagyok a
Magyar Honvédség meghatarozott csapataindl kapnak beosztast; a légiforgalmi iranyiték a

katonai reptiloterek légiforgalmi iranyitd szolgalatainal, Papan, Kecskeméten vagy Szolnokon
[18].

3.3.3. AZEGYETEM UTANI KEPZES — MUNKAHELYI KEPZES

A hely6rségeknél a frissen végzett katonai légiforgalmi irdnyitok heti 5 napon, napi 8 drdban
dolgoznak. A gyakornok repiilésiranyitok el6szor megismerkednek az adott repiil6térre
vonatkozé eljarasokkal €s szabalyzokkal. Ez egy kezdeti elméleti képzést jelent. Az elméleti
képzés utan egy szimulatoros képzés kovetkezik, amit vagy terepasztalon vagy tablanal
szemléltetnek. Ha ezt is sikeresen teljesitették, akkor gyakorld szolgalatba vezénylik 6ket és
oktatd feliigyeletével iranyitanak. Az oktatd minimum 3 éves tapasztalattal rendelkezd - az

adott reptilétéren dolgozo - 1égiforgalmi irdnyito.

A képzés helyben elkészitett kiképzési tervek alapjan folyik. A gyakornokok
értékelése irasban torténik, a kdvetelmény nincs meghatarozva, az oktatok allapitjadk meg a

megfelelést.

A képzés befejeztével a leendd irdnyitok szakszolgélati vizsgat tesznek. A vizsgat a
Katonai Légiigyi Hivatal vizsgaztatoi feliigyelik. A szakszolgalati engedély megszerzésével

mar 24/72 o6ras szolgalatba vezénylik az ,,ujdonsiilt” irdnyitdkat.

A katonai repiilésiranyitoknal elészor mindenki a repiilotéri irdnyitd szakszolgélati
engedélyét szerzi meg. A bevezetd irdnyitdi kiterjesztés, illetve a kozelkorzeti iranyitd

szakszolgalati engedély csak ezutan szerezhetd meg.
3.3.4. SZINTENTARTO KEPZES

A szintentartd képzés a repiildtereken torténik, a lehetdségekhez mérten, repiilterenként

eltérd modon és formaban. Altalaban elméleti eldadasok formajaban oldjak meg, de ha

% Részlet a http://www.szrfk.hu/ honlaprél, Képzéseink, Had- és biztonsagtechnikai mérnoki

(kifuto), Légikozlekedési szakirany meniipont, letdltve: 2014. marcius 30.
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rendelkezésre all szimulator, akkor a gyakorlat is része a képzésnek. A képzés sordn minden

iranyito jartassagat felmérik. A kdvetelmények repiildterenként eltérnek.
3.3.5. TOVABBKEPZES

A tovabbképzésre Magyarorszagon a szintentartd képzés keretén beliil van lehetdség. Ezt
elméleti formaban oldjak meg, ott, ahol erre megfeleld infrastruktura all rendelkezésre (pl.:
szimulator, terepasztal, stb.). Altalaban akkor tartanak ilyen képzéseket, ha a részt vevd
iranyitok nemzetkozi gyakorlatra késziilnek és 0j eljarasok alkalmazasara keriil sor. Altalanos

modszereket és kovetelményeket ebben a képzésben sem hataroztak meg [19].

A tovabbképzésre még kiilfoldi tanfolyamokon valo részvétellel is lehetdség van.

(Errdl bovebben a 7. fejezetben.)
3.4. Konklazié

A polgari és a katonai képzési rendszert megvizsgalva az a kdvetkeztetés vonhato le, hogy a
polgari vonalon a képzés minden sziikséges részlete megtalalhatd a szabalyzokban, amelyeket
nemzetkdzi eldirdsokbol vettek at; a kovetelmények, az értékelés, stb. Katonai vonalon
viszont a jelenlegi szabalyzokat - véleményem szerint - ki kellene egésziteni. Els6 1épésként a
szakszolgalati engedély megszerzése utani szintentartd képzéseket kellene egységesitent;
megalkotni egy olyan, minden katonai repiilétérre vonatkozo egységes dokumentumot, amely
leirja, hogy az ilyenfajta képzéseket milyen 1d6kozonként kell megismételni, a képzés alatt
mit kell elsajatitaniuk és gyakorolniuk az iranyitoknak, mik a képzés elvégzéséhez sziikséges
kovetelmények, illetve a vizsgaztatas, szamonkérés és az értékelés milyen rendszer alapjan
folyik. A képzés alatt olyan eljarasokat is meg kellene ismertetni a katonai iranyitokkal,
amelyekkel a késobbiekben, NATO-feladatok végrehajtdsakor taldlkozhatnak. Kiilonds
figyelmet kellene forditani a kényszerhelyzeti feladatok megoldadséara, valamint a késziiltségi
er6k eljarasaira. A szintentartd képzés keretén beliil fontosnak tartom az iranyitok

nyelvismeretét is fejleszteni.

A technikai ellatottsdgon is javitani kellene a képzés minden szintjén. Az egyetemi
képzés alatt a hallgatok rendelkezésére all egy LETVIS szimulator és egy terepasztal, amely a
Kabuli Nemzetkozi Repiiloteret és kornyezetét szemlélteti, am ezeket évek oOta nem
fejlesztették. Ugy gondolom, hogy a hallgaték hatékonyabban fel tudnanak késziilni a késSbbi
munkajukra, ha korszerli technikai berendezéseken tudndnak a képzés elsd éveiben

gyakorolni. A munkahelyi képzés sordn a repiildtereknek biztositani kellene megfeleld
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szimulacios berendezéseket, hogy a frissen végzett iranyitok a lehetd leghatékonyabban
megismerkedjenek a repiil6térrel és annak eljarasaival, mieldtt ténylegesen elkezdenének
iranyitani.

Az egyetemi képzés 4 évébol jelenleg 2 évet tesz ki a repiilésiranyitd specializacio.
Régebben a repiilésiranyité képzés 4-5 éves volt. A szakmai 6rdk szdma tehat csokkent az
elézoekhez képest, am azt a tudasanyagot az oktatoknak ugyantugy at kell adniuk. Ez
egyértelmilen nem oldhaté meg olyan hatékonyan az 6rdk szamanak ilyen nagymértékii
csokkentésével. Ugy gondolom, hogy névelni kellene a szakmai tantargyak elsajatitasara
szant 1dOt, és ezzel egylitt csokkenteni a 2., 3. és 4. szemeszter tantargyainak
(természettudomanyos, gazdasagi és human ismeretek) 6raszamat. Igy az iranyito jeldltek

képesek lennének sokkal hatékonyabban elsajatitani a szakmai tudasanyagot.

Ugy gondolom, hogy a szakszolgalati engedélyek megszerzésének sorrendjét
(reptil6téri iranyitd szakszolgalati engedély utan a kozelkorzeti) el kellene tordlni, ugyanis a
repiildtereken igy sokkal kevesebb kozelkorzeti iranyitd koziil tudnak szolgéalatba vezényelni
egyet, mint repiilétéri iranyitobol. A szolgéalatvezénylés Osszeallitasa igy manapsag problémat

okoz a repiilétereken.

A szakszolgalati engedély megszerzése utani években minden kezdd katonai
légiforgalmi iranyitot ki kellene kiildeni kiilfoldre (pl.: Egyesiilt Allamok, Egyesiilt Kiralysag,
sth.), hogy tapasztalatot gylijtsenek olyan orszagokban, amelyek a katonai repiilésiranyito

képzés ¢lvonalaba tartoznak.

A katonai légiforgalmi irdnyitdé képzési rendszer megreformalasa elétt tanulmanyozni
kellene a polgari képzést, valamint néhany jol miik6do kiilfoldi katonai repiilésiranyito
képzést. Megvizsgalni, hogy mi a kiilonbség koztiik; mas orszagokban mit csindlnak
masképp, mint mi €s ha az mashol jobban miikddik, akkor talin meg kellene fontolnunk a
valtoztatast - a képzés bizonyos teriiletein - a hatékonyabban miik6dé képzési rendszer

reményében.
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4. AKEPZES UTAN
4.1. A képzés utani polgari légiforgalmi iranyitoi élet

A képzés befejeztével a légiforgalmi iranyitok A szakszolgélati engedéllyel rendelkezo
polgari légiforgalmi irdnyitok a HungaroControl Zrt. alkalmazasaba keriilnek; a repiil6téri
iranyitok a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér iranyitd tornyaban, a Repiil6téri Iranyitd
Kozpontban, a kdzelkorzeti és korzeti iranyitok pedig a repiilétér szomszédsagaban talalhato
Iranyitd6 Kézpontban, a HungaroControl Zrt. épiiletében talalhatdé in. munkateremben végzik
munkdjukat. 12-24-12-72 6ras munkarendben dolgoznak. Ez azt jelenti, hogy egy 12 6rés
nappali miiszakot kovetéen 24 oOra pihendidé all rendelkezésiikre, egy 12 6ras éjszakas
miiszak utan pedig 72 6ra pihendidében késziilhetnek fel a kdvetkezé szolgalatra. A nappali

miiszak reggel 7 oratol este 7 oraig tart, az éjszakai este 7-t61 reggel 7-ig.

5. sz. abra®®: Részlet a BLIK munkatermébél

Mivel a légiforgalmi irdnyitas egy nagy feleldsséggel jard és vilagszerte megbecsiilt
szakma, ezért a magyarorszagi atlag feletti juttatisokban részesiilnek. A magas fizetés mellett
az iranyitoknak jar forgalmi bonusz, nyelvpotlék és cafeteria juttatas is.

A szabadsagon kiviil két hét rekredcids szabadsagot is biztositanak szamukra.
Mindezek mellett a HungaroControl Zrt. szocialis €s jo1éti juttatasokat is nyujt a dolgozoknak,

tobbek kozt iskolakezdési, tidiilési tdmogatast, stb.

% Forras: http://iho.hu/img/repules_13_02/130228 hc/IMG_3215.jpg, letoltve: 2014. aprilis
10.
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A dolgozatom elején mar emlitettem, hogy az un. Zalka-bizottsag mar a ’70-es
években megallapitotta, hogy az iranyit6i munkahelyen kialakulo 1égkdrnek nagy jelentdsége
van, fontos a csapatszellem. Ennek fényében a HungaroControl évente tobbszor is rendez
Osszejoveteleket a dolgozok és csaladjaik szamara, példaul csaladi napot, vitorlas napot,
bowling versenyt, farsangi, vagy Mikulas iinnepséget. Ezeken kiviil is vannak természetesen
kisebb talalkak, kotetlen beszélgetések alkalmi jelleggel. Itt a munkatarsak lehetoséget kapnak
egymas megismerésére ¢és végiil egy igazi csapatta kovacsolddnak 6ssze [20].

Mivel a polgari légiforgalmi iranyitds egy magas életszinvonalat biztositd szakma,
amely biztos allast jelent hosszl tdvon, ezért mondhatjuk, hogy ez egy életre sz616 szakma. A
2000-es éveket megeldézoen a polgari légiforgalmi iranyitok alacsonyan fizetettek voltak és a
szabadnapjaikon masodallast vallaltak a megélhetésért, de nem hagytak ott az iranyitast, mert

ez hivatas, életforma.
4.2. A Kképzés utani katonai légiforgalmi iranyitoi élet

Miutdn a katonai légiforgami iranyitd megszerezte a szakszolgéalati engedélyét az adott
repiildtérre - ahova beosztast kapott az avatas utan - 24/72 6ras szolgalatba vezénylik. Ez azt
jelenti, hogy egy 24 6rés szolgélat utan 72 6ra pihendido jar. A szolgélat atadas-atvétel reggel
7 és 8 ora kozott torténik meg.

A katonai légiforgalmi iranyitok tiszti fizetése kozel sem annyi, mint a polgariaké, de
kiegésziil tobbek kozt nyelvpotlékkal, valamint katonatisztként jogosultak példaul lakas vagy
albérlet tdmogatasra, stb. A fizetéssel, juttatasokkal, egyéb jarandosagokkal €s szabadsaggal
kapcsolatos jogszabalyokat a honvédek jogallasarél szolé 2012. évi CCV. tdrvény®’
tartalmazza.

A Honvédségnél is gyakran szerveznek csaladi napokat, balokat, osztalytalalkozdkat
vagy akar alkalmi 6sszejoveteleket. A katonasagon beliil altaldban nagy az Gsszetartas, igy az
iranyitok korében is. A munkatarsak jol ismerik egymadst, néhanyan a 4 kiképzési évet is
egyiitt toltotték. A sok kdzos élmény végiil egy csapattd kovacsolja dssze dket.

A katonai iranyitok esetében nem mondhatni, hogy ez egy életre sz616 szakma, azt
azonban kijelenthetjiikk, hogy a Honvédség életre szolo biztos allast kinal az iranyitoknak a

beosztasukbol adodoéan. Sokan kilépnek a rendszerbdl, de olyan is akad, akit elbocsatanak. A

" Bévebben: http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=157593.255367, letdltve: 2014. marcius
3.
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katonasagnal gyakran el6fordul, hogy egy iranyitét athelyeznek egy masik varosba, ami
konnyen szandékos leszereléshez vezethet. Ekkor az iranyité megsziinteti a jogviszonyat a
Magyar Honvédséggel. Egy masik ok lehet, hogy nincs sok elérelépési lehetéség, illetve az is,
hogy a katonai élet bizonyos kotottségekkel jar. A szigort hierarchia a Honvédségen beliil
néhanyaknak az évek soran terhessé valhat. De ezek mellett természetesen van még sok
magyarazat a leszerelésre. Olyanok is akadnak, akik a Honvédség allomanyaban maradnak,

csak éppen mashol kapnak beosztast és nem iranyitoként dolgoznak tovabb.
4.3. Konklazi6

A légiforgalmi irdnyitas ugyan megbecsiilt szakma, a katonai légiforgalmi irdnyitok azonban
véleményem szerint nem kapjadk meg az a megbecsiilést, amit érdemelnének, sem a
tarsadalomt6l, sem anyagiakban. Ezt abbol is lathatjuk, hogy mennyien hagyjak ott

munkajukat. Ilyen problémak a polgari légiforgalmi iranyitoknal nem lépnek fel.

54



5. OKTATOK
5.1. A polgari légiforgalmi iranyito képzés oktatoi

A polgari légiforgalmi irdnyitdé képzés oktatdinak magas szinvonali képzéséért a
HungaroControl Zrt. a felelés. Ezt a 86/2006. (XI1.13.) a légiforgalmi iranyitdé szolgalatot
ellato és a légiforgalmi szakszemélyzet képzését végzd szervezetrdl sz016 GKM rendeletben
hatdrozzdk meg. Szabdlyzatban rogzitik az oktatok alapképzésének, felfrissitd és
tovabbképzésének, valamint jartassag felmérésének kovetelményeit. “A HungaroControl Zrt-

nél az oktato1 kivalasztast €s oktatoi szerzodeéskotést kovetden az a személy lehet oktato, aki:

e rendszeresen részt vesz a I11. fejezetben meghatarozott, részére kotelezd képzésen;

e sikeresen teljesiti az V. fejezetben részletezett jélrtassélgfelmérés‘[.”59

Az oktatoi képzés azzal kezd3dik, hogy a RODO® $sszeallit egy un. oktatd képzési és
jartassagfelmérési tervet. Ez a terv tartalmazza a képzés tipusat, a kezdés tervezett idejét és

id6tartamat, valamint a képzésben résztvevok 1étszamat.

Az alapképzés lehet elméleti, munkahelyi gyakorlati és szimulatoros oktatoi
tanfolyam. Az alapképzés elméleti 6rakbol, készségtejlesztd tréningekbdl, hospitalasokbol és
konzultaciokbol épiil fel. Az oktatd jeloltek legeldszor oktatds-modszertani ismereteket
sajatitanak el; az elméleti oktatatoi alapképzésen a HUM-CLASS, a munkahelyi gyakorlati és
a szimulatoros oktatoi képzésen pedig a HUM-OJTI - vagy ezekkel egyenértékii - tanfolyamot
kell elvégeznilik a résztvevoknek. Ilyen - az EUROCONTROL tanfolyamaval egyenértékii -
tanfolyamot Eurdpa tobb légiforgalmi iranyitdsi akadémiaja is tart, tobbek kozott az Entry

Point North Svédorszagban, a NATS® az Egyesiilt Kiralysag akadémidja, a CANI

*® Bgvebben: http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=103637.208956, letdltve: 2014. 4prilis 7.
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55


http://www.nats.aero/

Csehorszagban, az Austrocontrol, stb. 2013-t61 a HungaroControl Zrt. az Entry Point

Central®® képzéseit veszi igénybe.

A hallgatok szimuldtoros gyakorlati képzési modulja eldtt az oktatoknak részt kell
vennilik egy szimuldtoros oktatoi felkészitésen. A felkészités témakorei kozott szerepelnie
kell az egységes oktatasi szempontok kialakitasanak, a gyakorlatok célkitiizéseinek, a vitds
forgalmi helyzetekben eléforduldé megoldasi javaslatoknak, a kiilonb6zd oktatdi elvarasok
Osszevetésének, megoldasok elfogadhatd és mar nem elfogadhato valtozatai az elemzésének,
magyarazatanak, az egységes eértékelési eljarasnak, minden olyan jdonsagnak, valtozasnak,
ami fontos a szimulatoros gyakorlati képzés végrehajtasa szempontjabdl, az oktatokkal

szemben tamasztott kovetelményeknek, az oktaté gyakornok viszonynak, stb.

A képzés utan az oktatd szakszolgalati engedélyébe belekeriil az oktatoi kiterjesztésﬁs.

Ezt a 17/2008. (V. 30.) GKM rendelet™ 15. §-dban szabélyozzak.

Az oktatoi felfrissité és tovabbképzésen a résztvevOk a mar elsajatitott ismereteket
frissitik fel, 0j moddszertani eljardsokat tanulnak, illetve a kozelmultban bekovetkezett
modositasokat és valtozasokat ismertetik veliik, amelyek a szakmdjukat érinthetik. Ezen a

képzésen az oktatoknak 3 évente kotelezd a részvétel.

Abban az esetben, ha a HungaroControl Zrt. angol nyelvii légiforgalmi iranyitoi
tanfolyamot indit, az oktatok az oktatdas megkezdése el6tt - ha igénylik - angol

nyelvtanfolyamon vehetnek részt.

Ha egy oktato, aki mar elvégezte a sziikséges tanfolyamot, de egy éven keresztiil nem
végzett oktatoi tevékenységet, akkor neki egy kiilon tanfolyamon kell részt vennie. Ezen a
tanfolyamon t4jékoztatast kap az oktatdst érintd Uj jogszabalyokrél, bekdvetkezett

modositasokrol és valtoztatdsokrol, valamint probaoktatason is részt kell vennie.

%2 Bgvebben: http://www.entrypointcentral.com/, letdltve: 2014. marcius 22.

% oktatoi kiterjesztés: a szakszolgalati engedélybe bejegyzett és annak részét képezd

engedély, mely megallapitja az engedélyes jogosultsagdt munkahelyi gyakorlati képzés
nyujtasara; 805/2001/EU bizottsagi rendelet 3. cikk 9. pont

% Bévebben: http:/njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=117020.231374, letéltve: 2014 aprilis 2.
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Az oktatdi jartassag felmérés célja az oktatok szaktudasanak ellendrzése, szinten
tartasa €s fejlesztése, ha ez sziikséges. Ez az oktatok szamara kétévente kotelezd. A felmérés
része a hallgatok altal kitoltott elégedettségi kérddivek megvitatasa is. ,,Ha a hallgatoi
elégedettségi kérddivek alapjan egy oktatd atlaga valamelyik, a hallgatok altal értékelt
tényez6ben a 3.0 szint ald siillyed, oktatoi jartassag felmérést kell végezni”® A felmérést
meghatarozott értékeld lapokkal kell végezni. Kiilonbozo értékeld lapok vannak az elméleti és
a munkahelyi gyakorlati oktatok felméréséhez. Az értékeléseket az oktatokkal ald kell iratni.

A felmérés a szimulatorban, a munkateremben €s a repiildtéri irdnyitd toronyban is folyhat.

Elméleti oktatd jartassag felmérését az az elméleti oktatd végezheti, akit erre
kivalasztottak, és aki az oktatoi jartassagfelmérd tanfolyamot sikeresen elvégezte, amelyet
szintén a HungaroControl Zrt. ir el6 és szervez meg. Munkahelyi gyakorlati oktato jartassag

felmérését - ugyanilyen kritériumokkal - munkahelyi gyakorlati oktat6 végezheti.

A felmérés ¢értékelésének eredménye lehet megfeleld, illetve nem megfeleld.
Amennyiben sikertelen eredmény sziiletik, az adott oktatonak jartassag helyreallité képzésen
kell részt vennie. Ennek a tanfolyamnak a témakorei, a modszere és oraszdma a felmérést
végzo szemelytdl fligg. A helyreallitd képzés elvégzése utan az oktato jartassag felmérését az
els6 adand6 alkalommal ujra el kell végezni. Amennyiben a masodik felmérés is sikertelen
eredménnyel zarul, az eljards megismételhetd. Ha a harmadik felmérés sem sikeriil, az adott

oktatot nem kérik fel tobbet oktatasi feladatok ellatasara [21].
5.2. A Kkatonai repiilésiranyito képzés oktatoi
5.2.1. AZEGYETEMI OKTATOK

Mivel a katonai repiilésiranyitok képzése egyetemi képzés, ezért az Egyetem Katonai Repiilé

Tanszékének oktatoira a 2011. évi CCIV. a nemzeti felsdoktatasrol szolo ‘téil'vény66 VIII.
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% Bévebben: http:/njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=142941.243649, letdltve: 2014. marcius
30.
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fejezetében meghatarozottak vonatkoznak. Egy kitétel van, hogy az oktaté katonai

repiilésiranyito legyen.

Ha a tanszéken sziikség van egy Uj oktatora, a tanszékvezetd pdlydzatot hirdet,
amelyre barmelyik katonai repiilésiranyité jelentkezhet és a munkara legalkalmasabbnak itélt
palyaz6 megkapja az oktatoi allast. Nem kell pedagogus végzettséggel rendelkezniiik és a

késdbbiekben sem kell az oktatds-mddszertani ismereteket elsajatitaniuk.

Miutdn a palydz6 megkapta az oktatoi allast, nem kell semmilyen elméleti vagy
gyakorlati tanfolyamon, képzésen részt vennie. A késObbiek sordan sincsenek felfrissitd
tanfolyamok, illetve az oktaték jartassdganak felmérése ¢€s szaktudasuk ellendrzése sem
valosul meg. Az oktatok szdmara még a hallgatoktol sem érkezik visszajelzés, nincsenek

elégedettségi kérdoivek.

A tanszéken beliil, a Repiilésiranyitd ¢€és Repiild-hajozo szakcsoportban nagy
tapasztalattal rendelkezd, képzett repiilésiranyitok dolgoznak. “A szakcsoport oktatasi
feladata az NKE Hadtudomanyi és Honvédtisztképzd Kar, Katonai Uzemeltetd Intézet,
Katonai Repiild Tanszék szervezeti egységen beliil, annak személyi alloméanyaval és az ott
elhelyezett infrastruktira felhaszndlasaval, fels6- ¢és kozépfoku végzettségli repiild
szakemberek magas szinten torténd alap-, tovabb- ¢és atképzése az alabbi oktatasi

rendszerekben:

e a Had- és Biztonsagtechnikai mérnoki (BSc) alapszak, Légikozlekedési szakirany,
Repiilésiranyito €s Repiil6-hajozo specializacidkban,

e az NFTC képzésre beiskolazott repiilogép- €s helikoptervezetd jeloltek elméleti
felkészitésében;

e a HHK Doktori Iskolai doktoranduszainak oktatasaban,

e a megrendeldi elvarasoknak megfeleld szakmai tanfolyamok végrehajtasaban az
MH repiildcsapatai, - igény esetén - a polgari repiilés szamara.”®’

Oktatoi tevékenységiik mellett kutatomunkat is folytatnak a repiilés tobb teriiletén.

Kutatasaik eredményeit hazai és nemzetkdzi forumokon, konferencidkon, valamint egyéb

rendezvényeken bemutatjak [22].

®7 Részlet a http:/www.szrfk.hu/ honlaprol, Szervezeti felépités, RRhSz meniipont, letdltve:
2014. marcius 14.
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5.2.2. OKTATOK A CSAPATOKNAL

A repiilétereken nem szerveznek kiilon oktatéi képzéseket. Ha sziikség van az adott
repiildtéren egy oktatora, altaldban a nagyobb tapasztalattal rendelkezd 1égiforgalmi
iranyitokat jelolik ki erre. (Kikotés, hogy minimum 3 éves szakmai tapasztalattal
rendelkezzen.) Nekik sikeres oktatoi szakszolgalati vizsgat kell tenniiik. Ez a vizsga nagyban
hasonlit az altalanos szakszolgalati vizsgara, kevés eltérés van koztiik. Ezutan a szakszolgalati
engedélyiikbe belekeriil az oktatdi kiterjesztés. A szakszolgalati engedély kiadasat a 16/1998.
(X.28.) HM-EiiM egyiittes rendelet® XV. fejezetében szabalyozzak.

5.3. Konkluzio

Lathatjuk, hogy a polgari légiforgalmi irdnyitd oktatoi képzés egy - az EUROCONTROL altal
- meghatérozott tobblépcsds rendszer szerint folyik. Eszerint mindenki ugyanabban az oktatoi
képzésben részesiil és néhany évente felfrissitd tanfolyamon kell részt venniiik, hogy mindig
naprakész informaciokkal rendelkezzenek a szakmadjukat illetden. Iddnként ellendrzik a
szakmai jartassdgukat, szaktudasukat, valamint a hallgatéi visszajelzésekbdl 1is
kovetkeztetéseket vonnak le az adott oktatéra vonatkozoéan. Amennyiben az adott oktatd nem
éri el a megfeleld szintet, akar a felméréseken, akar a hallgatdi visszajelzések tekintetében,

nem lathat el tobbé oktatoi feladatokat.

Ugy gondolom, hogy egy ilyen meghatérozott rendszer szerint kellene miikddnie a
katonai replilésiranyitd oktatdéi képzésnek is, mivel az a hallgatok szaktudasat is
nagymértékben novelné. Ha az oktatok idonként felfrissité tanfolyamon vehetnének részt,
biztos vagyok benne, hogy hatékonyabban at tudnak adni a hallgatoknak azt a tudast, amivel

rendelkeznek.

% Bvebben: http:/njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=34284.54147, letdltve: 2014. marcius
14.
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6. TOVABBKEPZES, TANFOLYAMOK, MISSZIOK
6.1. A polgari légiforgalmi iranyiték tovabbképzési lehetéségei

A polgari légiforgalmi iranyitoknak lehetdségiik van kiilfoldi tovabbképzésre, a luxemburgi
sz€khelyli Institute of Air Navigation Services (IANS) akadémidn. Az akadémia az
EUROCONTROL képzési kozpontja. Ez egy nemzetkozileg elismert képzési intézmény, ahol
tantermi képzéseket, szimuldciokat tartanak, de un. e-learning tanfolyamok is elérhetdek.
Tobbek kozt konferenciakat is szerveznek és workshopokat tartanak. Az IANS fejlett
eszkozokkel, programokkal, képzett oktatdszemélyzettel és képzési szervezettel rendelkezik.

Abban az esetben, ha a HungaroControl Zrt. ugy itéli meg, hogy sziikség van egy
oktato légiforgalmi iranyitora, akkor palydzatot ir ki. Erre lehet jelentkezni €s a pélyazatot
nyert légiforgalmi irdnyitot vagy iranyitokat a HungaroControl beiskoldzza az akadémiara.

A luxemburgi HUM OIJTI tanfolyam tartalmazza mindazon elméleti és gyakorlati
képzési modulokat, amelyek ahhoz sziikségesek, hogy a résztvevdé munkahelyi gyakorlati

oktatoi képesitést kapjon az elvégzésével [23].
6.2. A katonai repiilésiranyitok tanfolyami és misszios lehetéségei

A katonai repiilésiranyitok szamara kiilonb6z6 misszios lehetdségek is adottak. Katonaként a
megfeleld rendfokozattal rendelkezok palydzhatnak a meghirdetett misszios helyekre.
Azonban a repiilésiranyitok szamara csak kevés lehetdség van, ha szakbeosztasra szeretnének
jelentkezni. A Magyar Honvédség 2001-t6l 2010-ig tobb izben delegalt katonai

repiilésiranyitokat a Kabuli Nemzetkozi Repiilotérre.

“Az éllomany feladata egy NATO hadmiveleti teriileten 1évé repiilotér polgari és
miveleti légiforgalma biztonsdgos aramldsanak ¢és kiszolgalasanak biztositasa volt.”® Itt egy
tobbnemzetiségli egységet hoztak létre, hogy a feleldsséget ne egy egységnek kelljen

vallalnia.

A légiforgalmi irdnyitok feleldssége a repiilétér érkezd, induld és atrepiild, valamint
foldi mozgast végzé forgalmainak az irdnyitasa. Mivel miiveleti teriiletrél van szo, ezért a
forgalmat masképp kell priorizalni, mint a nem miiveleti repiilétereken. Tobbek kozt nagy

figyelmet kell forditani a fegyveres légvédelmi és mas miiveleti késziiltségi repiilésekre, a

% Részlet a http://www.szrfk.hu/rtk/kulonszamok/2010_cikkek/Vas_T-Somosi_V.pdf

honlaprol, letoltve: 2014. marcius 19.
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MEDEVAC™ repiilésekre, illetve a VIP személyek szallitisara és nem utolsd sorban a
vészhelyzetben 1évo repiildgépekre. Nagy gondot kell forditani a turbulencia elkiilonitésekre,

hiszen a repiilétéren a légijarmi tipusok rendkiviil valtozatosak.

Az iranyitoknak ismerniiik kell a repiil6téri eljarasokat és a miiveleti forgalom taktikai
érkezési és induldsi eljarasait is. Persze a feladatok végrehajtdsdhoz a megfeleld angol

nyelvtudas elengedhetetlen.

A magyar kontingens 1 év idoétartamra utazott Kabulba és adott szolgélatot a
repiilétéren. Ez, mint mar emlitettem, 2001 és 2010 kozott tobbszor megtortént. A
kivalasztasnal természetesen dontd szerepet jatszott az irdnyitok szakmai tapasztalata,

képesitése és jogositasa.

A kiutazas egyik kritériuma volt, hogy az iranyitok nemzeti szakszolgalati engedéllyel
rendelkezzenek. Ahhoz, hogy ezt az engedélyt megszerezzék, részt kellett venniiik az NKH'
altal elismert elméleti és gyakorlati tovabbképzésen. Ezen kiviil még egy néhany hetes
szimulacids tréningen is részt kellett vennilik az iranyitoknak. Erre Szolnokon keriilt sor a
Nemzeti Kzszolgalati Egyetem Hadtudomanyi és Honvédtisztképzd Kar Katonai Uzemeltetd
Intézet Katonai Repiild Tanszékén, mivel itt talalhaté egy terepasztal, amely a Kabuli
Nemzetkozi Repiiloteret és kornyezetét jeleniti meg. A Tanszék oktatdi dllomanya kiilonbozo
nehézségi fokt szimuldciokkal gyakoroltatta az irdnyitdkat, hogy a késObbiekben

szolgalatukat a megfeleld szinten lassak el [24].

Emellett a katonai légiforgalmi irdnyitok szdmara van még egy tanfolyami lehet0ség
az Egyesiilt Allamokban. A Honvédelmi Minisztérium donti el, hogy az adott évben

utazhatnak-e ki iranyitok vagy sem, ha igen mennyi. A kivalasztasi eljaras nem objektiv.
6.3. Konkluzi6

Lathatjuk, hogy a polgari és a katonai repiilésiranyitok szdmadra is vannak tovabbképzési
lehetéségek. Azt persze mindenki 6rommel fogadna, ha tobb lehetdség is lenne. Véleményem
szerint ezeket érdemes kihaszndlni, mert rengeteg szakmai tapasztalattal lehet gazdagodni

altaluk.

9 Medical Evacuation
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7. KULFOLDI KITEKINTES

Mivel az eur6pai orszagok koziil majdnem mind tagja az EUROCONTROL-nak'?, a képzési
rendszeriik nem kiilonbozik egymastol, ugyanaz, mint Magyarorszagé, amelyet mar kordbban
bemutattam. Epp ezért ebben a fejezetben kiilonbozd orszagok polgari légiforgalmi
iranyitoinak kivalasztasi rendszerét ismertetem nagy vonalakban. Azért ezeket az orszdgokat
valasztottam, mert a mar kordbban emlitett tanfolyamokat, tovabbképzéseket iranyitok
szamara ezekben az orszdgokban tartanak, illetve ezekrdl az orszagokrdl allt rendelkezésmre

megfeleld informacio.
7.1.  Ausztria

Szomszéd orszagunkban a légiforgalmi iranyitonak vald jelentkezés alapfeltétele az, hogy a
jeloltnek érettségi bizonyitvannyal kell rendelkeznie, eurdpai unids allampolgarnak kell
lennie, anyanyelvi szintli angol és német nyelvtudas, valamint j6 latas sziikséges. Férfiak

esetében befejezett kotelezo katonai szolgalat is sziikséges [25].
7.2.  Csehorszag

Csehorszagban a légiforgalmi iranyitonak jelentkezok egy eldzetes vizsgalaton vesznek részt,
ahol egészségiigyi €és pszichologiai vizsgalatok utdn alkalmas vagy alkalmatlan mindsitést
kapnak az engedélyez6 hatosagtol. Emellett a jelentkezOnek az angol nyelvet anyanyelvi

szinten kell beszélnie [26].
7.3.  Egyesiilt Allamok

Ahhoz, hogy az Egyesiilt Allamokban valaki légiforgalmi iranyitd legyen, elészor is amerikai

allampolgarnak™ kell lennie. Fiatalabbnak kell lennie 31 évesnél, egészségiigyileg

"2 Esztorszag, Azerbajdzsan és Izland kivételével, forras:

http://en.wikipedia.org/wiki/Eurocontrol, letdltve: 2014. februar 21.

3 Bévebben: http://www.gpo.gov/fdsys/pkg/PLAW-105publ61/content-detail. html, letsltve:
2014. februar 21.
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alkalmasnak’™ kell lennie és 4t kell mennie egy biztonsagi ellendrzésen”. A jelentkezést
megel6zé harom évben folyamatos szakmai tapasztalat szerzése vagy diploma megszerzése
(vagy a ketté kombinacidja) sziikséges'®. Ezeken kiviil még az FAA altal meghatarozott
elézetes légiforgalmi tesztet’” sikeresen teljesitenie kell a jelentkezének. Végezetiil olyan
szinti angol nyelvtudas sziikséges, amellyel radion keresztiill minden nehézség nélkiil tud

kommunikalni.

Az FAA terve tobb mint 10.000 légiforgalmi iranyité szakembert kiképzése a
kovetkez6 évtizedben [27].

* Bévebben:
http://www.faa.gov/documentLibrary/media/Order/FAA_Order_3930.3B_Chg_1.pdf,
letoltve: 2014. februar 21.

"> Bévebben: http://faa.custhelp.com/app/answers/detail/a_id/382/, letltve: 2014. februar 21.
"% Bévebben: http://faa.custhelp.com/app/answers/detail/a_id/430/, letdltve: 2014. februar 21.
" B&vebben: http://faa.custhelp.com/app/answers/detail/a_id/431/, letdltve: 2014. februar 21.
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OSSZEGZES

Dolgozatomban a polgari és katonai repiilésiranyitoi oktatast vettem goércsd ald. Munkam els6
részében bemutattam a szakma kialakuldsat és fejlodését. A fo részben a polgari és katonai
replilésiranyitd képzéseket hasonlitottam dssze.

Ezek utan betekintést nyujtottam a képzés utani ,,repiilésiranyitoi életbe”, gondolok itt
az elhelyezkedési lehetdségekre, munkabeosztasra, juttatasokra. A tovabbiakban bemutattam,
hogy hogyan épiil fel az oktatok képzése, milyen végzettséggel kell rendelkezniiik, mik a
rajuk vonatkozo kovetelmények és milyen elvarasoknak kell megfelelniiik a késobbiekben
(oktatoi jartassag felmérés). Ezutan a légiforgalmi irdanyitdk tovabbi szakmai lehetOségei
koziil mutattam be néhanyat, gondolok itt a kiilonb6zé tanfolyamokra, missziokra.
Tanulmadnyom utols6 fejezetében nagy vonalakban ismertettem néhany orszag polgari
repiilésiranyitoinak kivalasztasi rendszerét.

Minden fejezet végén Osszegeztem az abban leirtakat €s ajanlasokat fogalmaztam meg
azzal a céllal, hogy a kivalasztasi €s képzési rendszerek hatékonyabban miikddjenek, foleg
katonai vonalon. Ugy gondolom, hogy célomat, mely az volt, hogy atfogod képet nydijtsak a
jelenlegi magyar repiilésiranyitdi képzésekrol, elértem. A dolgozatban ravilagitottam a polgéari
¢s katonai légiforgalmi iranyitd szakma hasonldsagaira és kiilonbozOoségeire a képzési

rendszeruk bemutatasaval.
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MELLEKLETEK

1. sz. melléklet: ICAO nyelvtudas szintjét mindsitd tablazat, 4. Operativ szint

68



1. szamit melléklet’®: ICAO nyelvtudas szintjét mindsité tablazat, 4. Operativ szint

Szint | Kiejtés, |Szerkezet, A| Szokészlet |Folyékonysag| Megértés | Tarsalgas
Elfogadott | feladatvég-
egy olyan zéshez
nyelvjaras | alkalmas
illetve nyelvhasz-
kiejtés, |nalat szerint
ami még | meghataro-
értheto a zott,
légikozle- | megfelelé
kedési nyelvtani
szakma | szerkezetek
szamara | és mondat-
szerkesztés
4, A kiejtést, | Otletesen és | A szokészlet Képes a A szovegértés | A valasz
Ope- | hangsulyt, |rendszerintjol | terjedelme és megfeleld pontos a rendszerint
rativ | ritmust és |alkalmazza az helyes iitemd, rugalmas [ mindennapi, a| azonnali,
szint | hanglejtést alapvet6 alkalmazasa | nyelvhaszna- konkrét ésa | helyes és
az anyanyelv | nyelvtani rendszerint latra. munkahoz | informativ.
és a szerkezeteket | elegendéa | Alkalmanként | kapcsolodd [Kozlemény-
tajjellegli |és mondatszer- | mindennapi, | lehetséges a témakban, és valtast
eltérések  |kesztést. Hibak | konkrét és a beszéd jobbara  [kezdeményez
befolyasol- eléfordul- munkahoz fonalanak pontos, és tart fenn,
jak, de ez |hatnak, féként | kapcsolodod | elvesztése az amikora  |még akkor is,
csak néha | szokatlan és | témakrél valo | elbeszélé vagy hasznalt amikor egy
zavarjaa varatlan hatékony [ formai nyelvrdl | kiejtés vagy varatlan
megértést. | koriilmények | beszélgetés- a kozvetlen valtozatai fordulattal
kozott, de ez | hez. Gyakran | parbeszédes kielégitéen | talalkozik.
ritkan sikeresa |tarsalgasra vald | érthetéek a |Megfeleléen
befolyasolja a koriiliras, |attérésnél, de ez | nemzetkozi kezeli a
jelentéstartal- amikor nem gatoljaa | légikozleke- | nyilvanvald
mat. szohiany lép fell  hatékony dési szakma [félreértéseket
szokatlan és [ kozleményval- Szadmara. ellendrzés,
varatlan tast. Képes Amikor a | megerdsités
helyzetekben. |helyes tarsalgasi | beszéld egy [vagy tisztazas
jelzok és nyelvi vagy a utjan.
Osszekotd helyzetbdl
szavak adodo
korlatozott problémaval
hasznalatara. A | szembesiil,
toldalékszavak vagy egy
hasznalata nem varatlan
zavaro. fordulat miatt,
a megertés
lassabb lehet,
vagy
magyarazatot
igényel.

"8 Részlet az ICAO Annex 1. (10. kiadas — 2006. julius), “A” melléklet, 1.1. fejezetbd]
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FUGGELEKEK

1. sz. fiiggelék:

Annotacio

Dolgozatomban a polgari és katonai repiilésiranyitoi oktatast vettem gorcsd ald. Munkam elso
részében bemutattam a szakma kialakuldsat és fejlodését. A f6 részben a polgari és katonai
repiilésiranyitd képzéseket hasonlitottam 0ssze. Mindenekeldtt bemutattam a jelentkezési és
kivalasztasi folyamatokat a megbizott képzési szervezeteknél, intézményeknél; a
HungaroControl Zrt.-nél és a Nemzeti Kozszolgalati Egyetemnél. Ezek utan részletesen
ismertettem, hogy hogyan épiilnek fel a képzések, milyen részei vannak, ezek milyen
kapcsolatban allnak egymassal és teljesitésiikhoz milyen kovetelményeket kell teljesiteni.
Kiilon kitértem arra, hogy a képzéseket és a szakszolgalati engedélyek kiaddsat milyen

dokumentumok irjak eld, milyen rendeletek szabalyozzak.

Ezek utan betekintést nygjtottam a képzés utani ,,replilésiranyitoi ¢letbe”, gondolok itt
az elhelyezkedési lehetdségekre, munkabeosztasra, juttatasokra. Az ,iranyitdi 1ét” fontos

részeként emlitettem a csapatdsszetartd erdt, a kozosségi szellemet a kollégak kozott.

A tovabbiakban bemutattam, hogy hogyan ¢épiil fel az oktatok képzése, milyen
végzettséggel kell rendelkezniiik, mik a rajuk vonatkozd kovetelmények és milyen

elvarasoknak kell megfelelniiik a késdbbiekben (oktatoi jartassag felmérés).

Ezutdn a Ilégiforgalmi iranyitok tovabbi szakmai lehetdségei koziil mutattam be

néhanyat, gondolok itt a kiilonbdz6 tanfolyamokra, missziokra.

Tanulmanyom utolso fejezetében nagy vonalakban ismertettem néhany orszag polgari
repiilésiranyitoinak  kivalasztdsi rendszerét. Végezetiil szakdolgozatom zarasaként
Osszegeztem a munkamban foglaltakat. Minden fejezet végén Gsszegeztem az abban leirtakat
¢s ajanlasokat fogalmaztam meg azzal a céllal, hogy a kivalasztasi és képzési rendszerek
hatékonyabban miikédjenek. Ugy gondolom, hogy célomat, mely az volt, hogy atfogé képet
nyujtsak a jelenlegi magyar repiilésiranyitoi képzésekrdl, elértem. A dolgozathan
ravilagitottam a polgari és katonai légiforgalmi irdnyitd szakma hasonlosagaira és

kiilonbozdségeire a képzési rendszeriik bemutatasaval.
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2. sz. fiiggelék:

A konzultaciokon torténd részvétel igazolasa (konzultacios lap)

A honvéd tisztjelolt neve:

Horvath Dora honvéd tisztjelolt

A belsé konzulensek nevei és beosztasai:

Sapi Lajos Zoltan alezredes, tanarsegéd

A témat kiado onallé oktatasi szervezeti egység neve:
Nemzeti Kozszolgalati Egyetem
Hadtudoméanyi és Honvédtisztképzd Kar
Katonai Uzemeltetd Intézet

Katonai Repiild Tanszék

Nevezett honvéd tisztjelolt a 2013/2014. tanévben a szakdolgozat készitésével kapcsolatos

konzultaciokon rendszeresen részt vett.

Az clkészitett dolgozatot ,,A polgari és a katonai repiilésiranyitdo képzések Osszehasonlitd
elemzése” cimmel bemutatta, a dolgozat sajat szellemi termék, plagium gyanuja nem

merult fel.

A dolgozatnak a Zarovizsgahoz kapcsolodo biralati eljarasra torténé beadasaval egyetértek.

Szolnok, 2014. aprilis 24.

Sapi Lajos Zoltan, tanarsegéd
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3. sz. fiiggelék:

Nyilatkozat

Alulirott Horvath Dora honvéd tisztjelolt az NSHBLK71 tancsoport hallgatéja (NEPTUN-
kod: CDBFDN)  bintetéjogi felelésségem  tudataban kijelentem, hogy a
,»A polgari és a katonai repiilésiranyitd képzések 6sszehasonlitdo elemzése” cimii, a Nemzeti
Kozszolgalati Egyetem Katonai Repiilé Tanszéken benyujtott jelen szakdolgozat sajat
szellemi tevékenységem eredménye, a benne foglaltak mas személyek jogszabalyban
rogzitett jogait nem sértik.

Ezennel hozzajarulok ahhoz, hogy a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem a szakdolgozatom egy
példanyat a konyvtaraban tarolja (elektronikus adathordozon régzitse), azt masok

szamara hozzaférhetove tegye.

Hozzajarulok ahhoz is, hogy mas személyek a szakdolgozatban foglaltakat tanulmanyaik,

kutatasaik soran — a hivatkozasi eldirasok betartasaval — felhasznaljak.

Szolnok, 2014. aprilis 24.

Horvath Dora honvéd tisztjelolt
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