Vasarhelyi Zoltan

A SAAB CEG FEJLODESE, REPULESBEN BETOLTOTT SZEREPE

Az 1936-0s évben a svéd kormany, érezve a kdzelgd vilaghabort eldszelét, az 6nalld védelmi ipar
nagyaranyu fejlesztése mellett dont. Ezzel a 1épéssel akarta novelni z orszag védelmi potencialjat, arrol
sem megfeledkezve, hogy egy ilyen befektetés a gazdasagra is serkentdleg hat, munkahelyek ezreit
teremti. Ebben az idészakban alapozzak meg a svéd repiilégyartast, mely az 6ta mar to6bb mint fél
évszazados multra tekint vissza.

A SAAB-ot (Svenska Aeroplan AB) 1937 aprilisaban alapitjak meg. A targyalasok kezdetén az egyik
partnert, az ASJ-t, felkérték, hogy az egyiittmiikodés keretében annak linkopingi repiilogépgyarat
vezesse be az Uj vallalatba. Ez a 1étesitmény azoéta is a repiilést szolgalja.

1. 4bra: A linkOpingi iizem a 30-as években

Ezutan a fiatal cég 0j lizemcsarnokkal béviil, Trollhéttenben, ahol felallitjak a Junkers JU86K tipust
kozepes bombazok gyartosorat, melynek gyartasi jogat sikeriilt megvasarolni a németektdl. A gép B3
néven all szolgalatba a Svéd Légierdben. A korabban mar emlitett ASJA, ami jogilag a SAAB része,
az amerikai Northrop 8A1 egyhajtomiives konnytli vadaszbombazok licenszgyartasat kezdi meg melyet
BS5 néven ismernek. 1939-ben a Svéd Légierd palyazatot hirdet egy uj felderitd repiilogép tervezésére
és gyartasara. A palyazaton az ASJA és A SAAB vetélytarsként jelenik meg. Eddigre a SAAB-nak
sikeriil feliilmulnia az ASJA-t termelésben és gyartasban. A fejlédést mutatja, hogy a SAAB sajat
tervezési repiiléeszkozoket is gyart, az Aircraft 17-est (egyhajtomiives konnyli bombazo) és az
Aircraft 18-ast (kéthajtomiives kdzepes bombazo), 6sszesen 564 példanyban.

2. abra: Aircraft 17



A 1I. vilaghédboru ideje alatt a SAAB nem sok szerepet kapott a sajat fejlesztések terén. A
repiildgépgyarak német megrendelésre dolgoztak. A kibontakozas 1944-ben jott el, amikor a vallalat
megalkotta els6 civil repiilogépét, a Saab 90 Scandia-t, ami egy két hajtomiives utasszallito, és a Saab
91 Zafirt, ami egy kis egymotoros turagép. A Zafir igazi sikertorténet lett, a 323 példanyt 21
orszagban sikeriilt értékesiteni.

3. abra: A Zafir

Itt kell megjegyeznem, hogy a SAAB két évvel kés6bb, 1946-ban beszallt egy masik civil
programba is, az autogyartasba. Erdekesség, hogy az autd vazat dramvonalasra készitették, ami
ebben az idészakban még nem volt jellemz6. Ehhez természetesen fel kellett hasznalni a
link&pingi szélcsatornat is.

Természetesen a hadsereg igényeit is ki kellett elégiteni. 1947 majusaban a SAAB bemutatja a
J21-et, és bombazo valtozatot, a J21B-3-at melyek egészen 1954-ig szolgalatban maradhattak.

Az 1948-as év mozgalmas volt a cég szamara. Ebben az évben tortént a Tunnan, a ,,repiil6 hordo”
szlizfelszallasa. Kordanak legmodernebb technikéjaval alkottdk meg, melyet bizonyit, hogy az els6
hatranyilazott szarnyu gép volt Nyugat-Eurdépaban. Az els6 valtozat legnagyobb sebessége 1035
km/h volt, és 1954-ben és1955-ben sikeriilt vele sebességi vilagrekordot felallitani.

4. dbra: A Tunnan

1948-ban a Svéd Légierd bejelentette igényét egy 1j tipusra, felderitd, éjszakai vadasz és
csapattamogat6 feladatkdrokben. Ez lett a Saab 32 Lansen, mely a vallalat belépdje lett az
elektronikus korba. A gép el6szor 1952-ben szallt fel, és egészen 1997-ig szolgalt a Svéd



Légier6ben ez a népszerii repiilégép. Ennek a repiilonek a miiszerezettsége és rendszerei attorést
jelentettek a megel6z6 tipusokhoz képest. Ettdl a generaciotol kezdve az elektronika egyre
nagyobb szerepet kapott a repilildeszk6zok iranyito- és fegyverrendszereiben. Ett6] kezdve a
SAAB a tervezésben ¢€s a gyartasban is szdmolt az iranyité rendszereknél, robotpilotaknal, a
navigacional és vizualis felderité-megfigyeld eszk6zoknél azzal is, hogy az ne csak a repiilok,
hanem az els6 generacids iranyitott rakétak szamara is kompatibilisek legyenek.

5. abra: A Lansen

A fejlesztés azonban nem 4llt meg. Hosszl kutatomunka eredményeként 1955-ben felszallt a Draken,
ez a dupla-delta sarkanyu innovativ vadaszrepiilégép, mely a 2 Mach sebesség elérésére is képes volt.
A J35A Draken 1959-ben allt szolgélatba Svédorszagban, ¢és ezt 6t kiilonbozd valtozat kdvette,
egészen a legmodernebb J35F-ig, ami mar egy barmilyen iddjarasi koriilmények kozt bevethetd
vadaszgéppé nétte ki magat. A Drakenbdl 1955 és 1972 kozott 612 darabot gyartottak, ebbol 87-et
kiilfoldi megrendelésre.

6. dbra. A Draken

A 60-as évekre a légier6k megprobaljak egyszerisiteni 1égiflottajukat, igy tesznek a svédek is.
Kialakul az igény egy olyan gépre, mely egyszerre helyettesiti a Lansent és a Drakent. A Svéd Légierd
ugyanazt az ,,alapot” szerette volna hasznalni mind felderitésre, mind csapasmérésre. 1961-ben
sziiletik meg ez a koz0s ,,alap”, a J37 Viggen. A legegyszerlibb konfiguraci6 az AJ37 csapadsmérd
repiil6gép, ezt kdvette az S37 felderito és a JA37 vadaszvaltozat. Az 0j repiilégépnél sikerilt
egyesiteni a jo repiilési tulajdonsagokat a rovid fel- és leszallasi uthosszal. Az els6 Viggen



csapatokhoz keriiléséig 1971-ig kell varni. Osszesen 329 Viggen épiilt, beleértve a gyakorld
valtozatokat és a legmodernebb vadaszokat is melyeknél uj levegd-levego rakétakat, és Europaban
els6ként Doppler-radart alkalmaztak.

7. Abra: A Viggen

Ezutan a cég folyamatosan dolgozott ¢és fejlesztett. 1967-ben megkezdte tevékenységét az iranyitott
leveg6-fold, valamint hajo elleni rakétak teriiletén az Rb05 és az Rb08 jelti rakétakkal. 1968-ban a cég
megvette a Malmoi Repiil6gépgyarat, ahol az MFI-15 Safari Es MFI-17 Supporter gépekkel tjra teret
nyert a kisrepiilogépek gyartasaban. Ezeket 1974-ben Pakisztan is megvasarolta, majd Norvégiaval és
Déniaval egyiitt a gépek licenszgyartasa mellett dontott.

A Svéd Légier6 fels6 vezetésében mar 1978-ban az ezredforduld harci gépérél gondolkoztak. Ezt
a tobbfeladat harci gépet az amerikai F-16 és F-18 mintajara képzelték el. Az 0j repiilogép
programjanak kidolgozasa 1982-ben kezd6dott, amikor a Parlament megbizasabol a svéd védelmi
minisztérium szerzddést kotott egy, a SAAB altal vezetett ipari csoportosuléssal, az 4j gép
kifejlesztésére. A szerz6désben 5 prototipus és tovabbi 30 gép szerepelt, tovabbi 110-re pedig opciot
jelentettek be.

Ezzel parhuzamosan a SAAB az amerikai Fairchild Industries-el egyiittmiikodve egy 1j, 30
személy befogadasara alkalmas regionalis utasszallitd tervezésébe é€s kivitelezésébe kezdtek 1980-ban.
Az SF-340 sziizfelszallasara 1983-ben kertilt sor. Az els6 gép a svajci légitarsasagnal 1épett
szolgélatba, 1984-ben. A gyartds 1999-es befejezéséig tobb mint 400 ilyen gép késziilt.

A SAAB 1987-ben iinnepelte fennallasanak 50. évfordulojat. Erre az alkalomra id6zitette a Gripen
elso tesztjeit. A Gripen elsé felszallasat 1988 decemberében teljesitette.
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7. abra: A Gripen els6 bemutatkozasa a nagykdzonség elott



1990-ben a SAAB leszallitja a 329. Viggent is ezzel befejezve a gyartast. Az utols6 valtozat mely
fejlesztéseken is atesett a Mod. D volt, melynek kommunikacios és fegyverrendszere hasonlo volt a
Gripenéhez.

8. abra: Az utolsé Viggen

A svéd kormany 1992-ben rendelést adott a masodik szallitmany Gripenre is. Ebben az évben a
gép eldszor szallt le a Svéd Légierd egyik bazisan, Satends-ban. Itt késobb kétszazadnyi repiilogép lett
elhelyezve. A Gripen 1996-ban 1épett szolgalatba a Svéd Légieronél, ezzel a Svéd Kiralysag
szolgalatba allitotta a vilag elsd negyedik generacios vadaszgépét.

9. abra: A Gripen szolgalatban

1997-ben ujabb 64 darabos rendelés érkezett a Gripenre a svéd kormanytol. Ezzel végleges
létszama a légierében 204 darab, ebbdl 28 kétiiléses. 1998 novemberében a Dél-Afrikai Koztarsasag
bejelentette, hogy Gripenekkel tolti fel 1égiflottajat. Az eldjelek szerint 28 gép rendelése varhato.
1999-re a rendelés kézzelfoghatova valt, valoban 28 gépre szolt a szerzddés. 2001-ben Magyarorszag
is dontdtt 14 Gripent bérel, majd vasarol meg a hossza tava szerzodés lejartaval. Ez attorés volt a
SAAB szamara, hiszen igy ez a korszerli harceszkdz egy NATO tagallam haderejében is megjelenik.
2003-ban Csehorszag is kovette a példat, és a Gripen mellett dontott.

A Magyarorszag altal bérelt repiilégépek mindenben megfelelnek a NATO kdvetelményeinek, és a
szovetségben elvart interoperabilitasnak. Képesek a levegdben torténd iizemanyag-felvételre, precizids
fegyverek alkalmazasara és a latohataron tali (BVR) légiharcra. Barat-ellenség felismer6 rendszer
segitségével tokéletesen egylitt tudnak mitkodni a szovetséges légierdk gépeivel. A SAAB altal
gyartott harci gépek megfeleldek a Magyar Légierd szamara.

FELHASZNALT IRODALOM: A SAAB hivatalos honlapja



