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REPULESTUDOMANYI KOZLEMENYEK XXIX. EVFOLYAM

Varga Béla, Toth Jozsef

A SZENDIOXID, MINT LEGFOBB , ELLENSEG”, AVAGY M| AZ ICAO!
ALTAL LETREHOZOTT ,,CORSIA” SZEREPE EBBEN A HARCBAN

Sajnos a repiilés kozben elégetett tiizel6anyaggal szamos karosanyag szabadul fel. A klimavaltozast figyelembe
véve a legnagyobb gondot a széndioxid kibocsatas jelenti. Ennek mennyisége csak gy csokkenthetd, ha kevesebb
tizeléanyagot égetiink el. Tekintetbe véve azonban a légikdzlekedes varhatd ndvekedési litemét ennek mértéke
tovabbi intézkedések nélkiil a kdvetkezé 30 évben haromszorosdara néne. Ennek fényében az ICAO (gy hatarozott,
hogy az ICAO és tagallamai az érintett szervezetekkel egyiittmiikodve térekednek arra, hogy elérjék a globalis
Ugynevezett "széndioxid semleges novekedést”, ami azt jelenti, hogy 2020-t61, a nemzetkdzi légi kdzlekedési iparag
nettd széndioxid kibocsatasa nem ndvekedhet. Ebben a cikkben ennek az intézkedés csomagnak fGként egyik elem-
ével az Ugynevezett Piaci Alapl Intézkedésekkel (Market Based Measures, MBM), vagyis a CORSIA-val (Carbon
Offsetting and Reduction Scheme of International Aviation) foglalkozunk.

Kulcsszavak: nemzetkozi 1égikozlekedesi ipardg, klimavaltozas, széndioxid kibocsatds, ICAO, CORSIA, Piaci
Alapu Intézkedés, széndioxid ellentételezés

A szamok tikrében

A kerozin égésekor keletkez6 égéstermékeket vizsgélva (1. tablazat) a széndioxid és a viz ke-
letkezése elkerilhetetlen velejardja az égésnek. Egy kg tiizelanyag-fogyasztasra jutd kibocsa-
tas mértéke nem csokkenthetd, legfeljebb maga a tiizeléanyag-fogyasztas takarékosabb hajto-
miivekkel, aerodinamikailag jobb sarkany, szarny kialakitéssal, forgalomszervezéssel. A tobbi
karosanyag kibocsatasanak mértéke némileg csokkenthetd. A kénoxid szarmazékok alapveten
nem az égbterek és az égés mindségétdl fliggnek, hanem a finomitas soran a tiizeldanyagban
maradt kéntartalomtol. A tobbi Gsszetevd viszont jelentdsen fiigg az égdterek kialakitasatol és
ezen keresztiil az égés mingségétol.

kéros anyag CO; | HO NOy SOy CO El nem égett tiizelanyag| korom
gramm/kg tiizeléanyag | 3100 | 1394 | 9-15 | 0,3-0,8 | 0,2-0,6 0-0,1 0,01-0,05

1. tAblazat Egy kg tiizeldanyag elégetése soran keletkezett égéstermékek gramban kifejezve [1]

Az égés soran keletkezett karosanyagokat hatasuk szempontjabol is ketté kell valasztani. Egy-
részt a kozvetlen foldkozeli kbrnyezetszennyezeésre, illetve a magaslegkori szennyezésre.

A foldkozeli kornyezetszennyezés alapvetden a repiilterek kozel-kdrzetében jelent6s és ilyen
szempontbdl a gurulés, a fel és leszallas, valamint az emelkedés és megkdzelités fazisait érinti
areplilésnek. Mivel ezek kozvetleniil érintették a repiil6terek kdrnyezetét és ennek megfelelden
az ott €16 lakossagot és természetet, igy ez keriilt elsdnek a figyelem kézéppontjaba és lett a
szabalyozasok targya is. Ennek megfeleléen az ICAO mar az 1960-as évektdl torekszik egyre
szigorubb szabalyozassal ezeknek a szennyez6 anyagoknak a csdkkentésére.

L1CAOQ: International Civil Aviation Organization
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1. abra Magas koromkibocsatast jelzi a stirii fekete flst a baloldali képen lathaté repitilégépen

A magas-legkori kdrnyezetszennyezés nem annyira nyilvanvald és azonnali hatasu, de hosszabb
tavon kovetkezmenye sulyosabb lehet, figyelembe véve globalis felmelegedés, a klimavaltozas és
az 6zonréteg karosodasanak mar ma is jelenlévo jelenségeit. A sztochiometrikus égésnél keletkez6
vizre mondhatnank, hogy ez artalmatlan, hiszen a természetben el6fordulo, életiink szerves részét
képez6 anyag. Magas-légkori kibocsatasanak hatasa még ma sem tisztazott, de a kdrnyezet és kli-
mavédelmi szakértok szdmara egyre aggasztobb a nagymennyiségli vizgdz sztratoszféraba kertii-
lése. A 16 ,,ellenség” ebbdl a szempontbol azonban a széndioxid. Ahogy az 1. tdblazatbdl kiolvas-
hatd, minden tonna elégetett tiizeloanyag kb. 3,1 tonna széndioxid felszabadulasaval jar egyiitt.

Az éghajlatvaltozassal foglalkozé kormanykdzi munkacsoport (Intergovernmental Panel on
Climate Change, IPCC) legfrissebb adatai szerint a 1égi kozlekedés (belfoldi és nemzetkdzi) az
emberi tevekenység altal termelt globalis széndioxid kibocsatas kb. 2%-at teszi ki (814 millio
tonna), ebbdl a nemzetkdzi légikdzlekedés a kibocsatés kozelitdleg 1,3%-aért felelds.

10-12  — Kompresszor nyl:lmﬁsviszony — 30-40
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2. abra A Rolls Royce hajtomiivek fajlagos tiizeldanyag-fogyasztasanak javuldsa 1958 és 2000 kozott [2]

Mondhato ez annak ellenére, hogy jelent6s technologiai fejlodés tortént a 1égikdzlekedési dga-
zatban, hiszen a ma gyartott légijarmtivek utas-kilométerenkénti tiizel6anyagfogyasztasa mint-
egy 80%-kal csokkent az 1960-as évekkel dsszehasonlitva. Ebben hatalmas, de nem egyeddl-
allo szerepe van a hajtomiiveknek, mint ahogy ez a 2. abran lathatd. Az elkovetkezendd évtize-
dekben a 1égi jarmiivek tlizel6anyag-hatékonysaga mintegy 1-2%-al javulhat, mikdzben a lé-
gikozlekedési iparag varhat6 5%-0s éves novekedése nagymértékben meghaladja ezt. A két
tendencia tiikrozédik az ICAO Tanacsanak légikozlekedési kdrnyezetvédelmi bizottsaga
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(ICAO Counsil’s Committee on Aviation Environmental Protection CAEP) kornyezeti trender-
tékelésében, mely szerint a nemzetkozi legikdzlekedés tiizelanyag felhasznélasa a 2010-es
szinthez képest 2040-re korllbelil 2,8-3,9-szeresre né.

2013 oktoberében az ICAO Kozgyiilés 38. Ulésszaka elfogadta az A38-18. sz. hatarozatot,
amelyben az a célkitiizés fogalmazodik meg, hogy az ICAO és tagallamai — az érintett szerve-
zetekkel egyiittmiikodve — térekednek arra, hogy elérjek a nemzetkozi 1égi kozlekedés globalis
nettd széndioxid Kibocsatas 2020-as szinten torténé befagyasztasat (az Ugynevezett ,,széndi-
oxid-semleges novekedest 2020-t6l”, vagy az eredeti angol kifejezéssel ,,Carbon Neutral
Growth from 2020”) [3].

CONTRIBUTION OF MEASURES FOR REDUCING
INTERNATIONAL AVIATION NET COz EMISSIONS

Basket of Measures

Carbon Neutral Growth from 2020

International Aviation Net COz Emissions [MT)

3. dbra A széndioxid kibocsatas varhatd novekedése 2040-ig és a tervezett intézkedéscsomag a széndioxid
semleges ndvekedés fenntartaséra [4]

A Kozgyiilés rogzitette az ICAO globalis torekveéseinek elérését célzo intézkedés csomagot. Ez
a 3. abranak megfelel6en magaban foglalja:
- atechnoldgiai elvarasokat mind hajtomi, mind a sarkany-szerkezeti szempontbdl (Airc-
raft Technology);
» aforgalmi fejlesztéseket Ugy a f61di miiveletek, mind a 1égiforgalmi iranyitas szempont-
jabdl (Operational Improvements);
= valamint a fenntarthat¢ alternativ Gizemanyagok alkalmazasat, és a Piaci Alapu Intézke-
déseket (Sustainable Aviation Fuels and Market Based Measures, MBM).

A Piaci Alapu Intézkedések az ICAO altal a CORSIA elnevezést kaptak, ami egy rovidités
(Carbon Offsetting and Reduction Scheme of International Aviation), melynek talan a ,,Nem-
zetkozi Légikozlekedés Szén(dioxid) Ellentételezési és Csokkentési Tervezete” kifejezés felel
meg. Ki kell emelni azonban, hogy a CORSIA csak a nemzetkdzi l1égiforgalomra, és ezen belil
is csak a merevszarnyu repilésre vonatkozik.

A CORSIA DIOHEJBAN

A nem MBM-intézkedésekkel elért dsszesitett kornyezeti elony sem lesz elegendé ahhoz, hogy
a nemzetkozi légikozlekedési agazat 2020 utan tartani tudja a széndioxid-semleges ndvekedést
a forgalom intenziv névekedése miatt. A globalis MBM-rendszer a megmaradt res ellentétele-
zésével, széndioxid kibocsatas csokkentd, vagy éppen a mar kibocsatott széndioxidot elnyeld
projektek finanszirozasaval teszi lehetévé a netto kibocsatas szinten tartasat, aminek esszenci-
aja a 4. abran lathato.
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Széndioxid kibocsatas Széndioxid szint csokkentd projektek

4. dbra A piaci alapu intézkedések (Market Based Measures, MBM) lényege [6]

Mit jelent az ellentételezés? Az érintett szervezet, vallalat a széndioxid kibocsatasat kompen-
zélja a széndioxid piacon (Carbon Market) un. karbon krediteteket vasarolva. A karbon kreditek
teremtik meg a pénziigyi alapjat a vilag kiilonb6z6 pontjain létrehozott széndioxid kibocsatés
csokkentd projekteknek, amivel a nettd széndioxid kibocsatas szinten tarthato.

CLIMATE ACTION

5. dbra A széndioxid ellentételezés folyamata [5]

Hogyan valdsul meg az ellentételezés az 5. abra alapjan?

1. a légitarsasagok, vagy a repiil6gép(ek) tizemeltetok, kovetik és rogzitik a széndioxid
kibocsatasukat (minden tonna elégetett tiizeléanyag egységesen 3,06 tonna széndioxid
kibocsatast jelent);

2. alégitarsasagok széndioxid kibocsatasi jelentései fiiggetlen ellendrzé szervezetek altal
kertlnek jévahagyasra;

3. alégitarsasagok az ellenérzott és jovahagyott kibocsatasi jelentéseiket benyujtjak az or-
szaguk illetékes kormanyzati szerveihez;

4. a kormanyzati szervek az ICAO-val karéltve értesitik az adott légitarsasagot milyen
mennyiségii széndioxid kibocsatast kell ellen tételezniuk;
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5. az ellentételezés alapja a vilag barmely pontjan — sokszor fejl6dé orszagokban létesi-
tett — klima projektek (energia-hatékonysagi megoldasok, megujulé energia projektek,
erdotelepités, lasd 6. abra);

6. egyes projektek esetében nemzetkozileg elismert sztenderdek alapjan kell bizonyitani a
projekt tényleges széndioxid kibocsatas csokkentd hatasat;

6. dbra Példak az ellentételezésb6l tAmogatott klima projektekre [6]

7. egy tonna széndioxid kibocsatas ,,megtakaritas” képez egy széndioxid ellentételezési
egységet, carbon jegyet (Carbon Credit);

8. ezek az ellentételezési egységek jelennek meg az un. széndioxid piacon (Carbon Market)
és forgalmuk, adas-vételik fliggetlen brokereken, vagy bankokon keresztiil valosul meg;

9. akét folyamat 6sszetalalkozik amennyiben ezen a ,,piacon” a légitarsasagok megveszik
a megfelelé mennyiségii Carbon Creditet;

10. amikor a Carbon Credit felhasznalasra kerult annak érdekében, hogy valamely Iégitarsasag
széndioxid kibocsatasat ellen tételezze, torlésre is kerll az Ujra felhasznalas elkertlésére;

11. az ellenérzés érdekében egy globalis regisztracids rendszer a tagorszagok regisztracios
rendszerein keresztil nyomon koveti az ellentételezési folyamatot;

12. a széndioxid-semleges ndvekedés akkor valdsul meg, ha a légitarsasagok altal megva-
sérolt Carbon Creditek lefedik nemzetkdzi légikdzlekedés 2020-as bazis széndioxid ki-
bocsatasahoz képesti a névekményt.

CORSIA IDOREND, ES RESZTVEVOK

A CORSIA harom fazisbol all. Kisérleti szakasz (Pilot Phase) 2021-2023. Els6 szakasz (First
Phase) 2024-2026. Mindkét szakasz dnkéntes. Eddig 72 allam jelentkezett 6nként a program vég-
rehajtasara, amely varhatdéan a CO>-ndvekedés mintegy 80% -at adja a 2021-2035-6s idészakban,
valamint ezek az orszdgok ma a nemzetkozi légikozlekedési iparag 87,7%-at fedik le, lasd 7. abra.
Az Onkéntes jelentkezés nyitott, tehat tovabbi orszagok jelentkezesére is lehet még szamitani.

Maésodik szakasz (Second Phase) 2027-2035. A részvétel kotelez6 mindazon orszagoknak,
amelyek reszesedése a nemzetkdzi légikdzlekedésben nagyobb, mint a teljes nemzetkdzi legi-
kozlekedési volumen 0,5%-a (vilagoskék szinezés), vagy a nemzetkozi l1égikozlekedés dsszes
résztvevojét sorba allitva részesedésiik alapjan csokkend sorrendben, és részesedésiiket Gssze-
adva a 90%-os hataron belll esnek (lila szinezes), lasd 2. tablazat. Egy adott orszag egyeéni
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részesedése illetve a kumulativ részesedés szamitasanak alapja a 2018-ban teljesitett ,,hasznos
tonna kilométer” (Revenue Tonne Kilometre, RTK). Ez egy olyan mérdszam a forgalom jel-
lemzésére, ahol a szallitott tomeg (utasok esetében altalaban utasonként 90 kg-al szamolva)
felszorzasra keril a megtett kilométerrel.

™ Onkéntes csatlakozok 2021-t51
' varhato béviilés 2027-t51

LefedettSég 2017- 08. ™ virhat6 mentesiilok

CORSIA

7. dbra A CORSIA-hoz 6nkéntesen csatlakozo, a kotelezd szakaszban sziikségszeriien csatlakozo és a varhatéan
mentesiilé orszagok [4]

A z0ld szinnel jelzett orszagok az 2. tablazatban mar dnkéntesen jelentkeztek a programba és

un. ,,CORSIA orszagok”, habar 2027 utan legtobbjiiknek piaci részesedésiik alapjan egyébként

is kotelez6 valna a részvétel. Az ugrasok miatt nem szerepellink az 2. tdblazatban, mindazon-

altal valdszintileg piaci részesedésiink alapjan 2027-t61 sem lenne kotelezd a csatlakozés, de

Magyarorszag is az dnként jelentkezd orszagok kozott van.

Cumulative share of total

State Individual share of total RTK RTK

China 11.76% 11.76%
United States 11.70% 23.46%
UAE 8.8% 32.27%
Ethiopia 0.55% 88.73%
South Africa 0.54% 89.26%
Indonesia 0.52% 89.78%
Finland 0.52% 90.30%
Mexico 0.52% 90.82%
Israel 0.50% 91.32%
Austria 0.49% 91.81%

Panama 0.47% 92.28%
Viet Nam 0.44% 92.71%

Colombia 0.43% 93.14%

Individual RTK > 0.5%

Iran 0.12% 97.84%

2. tAblazat Példa a résztvevé és mentesiil6 orszagok meghatarozasara [4]

A fenti kritériumok alapjan a kotelez6 kategdriabol kiesé orszagok mellett mentesiilnek még a
,legkevesbe fejlett orszagok” (Least Developed Countries, LDC), a ,,fejlédo kis sziget allamok™
(Small Island Developing States, SIDS) és a ,,tengerparttol elzart fejlédo orszagok™ (Landlocked
Developing Countries, LLDC), piros szinezéssel jelélve az 2. tablazatban. Az ICAO a mentesitett
orszagokat is batoritja az 6nkéntes csatlakozasra. Ennek az az oka, hogy még abban az esetben
is, ha nincsenek az adott orszagban nyilvantartasba vett légijarmii-lizemeltetk (és ezért nincs
részvételi kotelezettség), a részvétel hozzaadja a kiilfoldi Iégijarmi-lizemeltetdk altal az adott or-
szag és mas részt vevo allamok kozotti Utvonalakat a CORSIA altal lefedett Gtvonalakhoz, tovabb
csokkentve a nem ellen tételezett széndioxid kibocsatast, lasd 8. abra sarga szinnel jel6lt orszaga.
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Valosziniileg erre lesz is hajlandosag, figyelembe véve, hogy az ellentételezések mértéke ezek-
ben az orszagokban jelentds lehet. Az ICAO A39-3. sz&mU hatéarozat kullon felhivja erre a részt-
vevO orszagok figyelmét, hogy az ellentételezések jelentds része fejlodd orszagok széndioxid
csokkent6 projektjeiben valosuljon meg. Ebben a szakaszban (2027-t61) a CORSIA orszagok
varhat6an mar a nemzetkozi légikozlekedési iparag legkevesebb 90%-at fogjak lefedni.

8. abra Uj csatlakozo (sargaval orszag) noveli a lefedett forgalmat és ezzel az ellen tételezett CO, kibocsatast

Egyes orszagok tobb okbol is mentesilhetnek, de ennek nincs kiilondsebb jelentdsége. Megjegy-
zendé, hogy majd a valos helyzetben is valdsziniileg a mar szocialis-gazdasagi helyzetik (LDC,
SIDS, LLDC) miatt mentestlt orszagok keriilnek a forgalmi volumenuk okéan is mentesitesre.

A SZENDIOXID KIBOCSATAS BAZIS ERTEKENEK
MEGHATAROZASA ES AZ ELLENTETELEZES SZAMITASA

Az orszagok és ezen beliil a repiil6gép lizemeltetok 2019-t61 megkezdik a széndioxid kibocsata-
suk monitorozasat és jelentését. A 2019 és 2020-as éertékek atlaga adja azt az alapszintet, bazis
értéket (Base Line), amit a nettd széndioxid kibocsatas tekintetében tartani kell, illetve az ezen
felllli részt a nemzetkdzi 1égiforgalom szerepldinek ellen tételezni sziikséges. A folyamat megér-
tését segiti a 3. tablazat. (Természetesen ezek az adatok csak a szemléltetést szolgaljak és jelent-
hetnek pl. ennyi ezer tonna CO> kibocséatast.) Fontos kiemelni, hogy minden orszag kotelezett a
jelentésre (nem csak a CORSIA orszagok), viszont az alapszint (Base Line) meghatarozasanal
csak a CORSIA orszagok kozotti Utvonalakat veszik figyelembe (Gtvonal alapi szamitas, vagy
Route Based Approach), ami azt jelenti, hogy azok az Utvonalak, amelynek indulé és érkezési
pontja is CORSIA orszég. Az ellentételezés kotelezettsége is csak az ezen utvonalakon keletkez6
CO> tobbletre vonatkozik. Ennek megfeleléen a 2021-es évre az alapszint (316+334)/2=325 a 3.
tablazat adatai alapjan. Mivel az els6 két onkéntes szakaszban (2021-2026) az orszagok évenként
donthetik el a csatlakozasukat, esetleg kilépéstiiket (az adott év junius 30-ig kell megtenni a nyi-
latkozatukat), ezért ezt az alapszintet évente Gjra kell definialni.

Folytatva a fenti gondolatmenetet a 2024-es év alapszintje (488+519)/2=503,5. 2021-t61 kezdédik
az ellentetelezés szamitasa, amit az un. szektor-névekedési faktor (Sectoral Growth Factor) meg-
hatarozéaséval kezdenek. Ennek értéke a 2021-es évet tekintve a példa szerinti feltételezett szén-
dioxid kibocsatas mellett (346+325)/346=6,1%, illetve 2024-re (638+503,5)/638=21,1%.
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indulds | Erkezés | SORSIA | cop(2019) | couf2020) | corizozn) | SORSM, | cor2019) | con2020) | coni2024)
A ) Yes 52 54 S Yes 52 54 60
A c No 52 54 s No $2 54 0
B 5 Yes 52 54 55 Yes 52 54 60
A € No 53 56 58 No 53 56 68
A F No s3 56 58 Yes 53 56 68
A G No 53 56 58 Yes 53 S6 68
B B No 54 59 63 No 54 59 80
A ' Yes 54 59 63 Yes 54 59 80
A ) [ s 59 63 No 54 59 80
2 A Yes 52 54 55 Yes [ s¢ 60
2 C No 52 54 55 ~o 52 54 60
- D Yes 52 54 55 Yes 52 54 60
8 € No s2 54 55 No 52 54 60
8 | G No 54 59 63 Yes 54 59 80
8 | w No 54 59 63 No 54 39 0
B | ) Yes 54 59 63 Yes 54 59 80
a ) No s4 59 63 No 54 59 80
c A No s3 <6 58 No ) s6 68
3 ) No 53 56 58 No 53 56 68
0 E No 32 34 35 No 32 34 41
[ ’ No 9 10 11 No 9 10 14
s A No F) s 9 Yes 7 8 12
~ > No s s 7 Yes s 6 10
“ I No 2 3 3 No 2 3 S \

Te53 Mbocsatse ~ 1062 1152 s ' s e o

Teljes CORSIA CO2 316 334 346 ass 519 638

3. tAbl&zat Az alapszint és a CO; ellentételezés szamitasa [7]

Mit jelent ez egy adott Iégitarsasag szamara példaként a 2024-es évet figyelembe véve? Vegylk
»A” orszag , A1” légitarsasagat, amely ,,B”, ,,C” és ,,D” orszagokba repiil a 4. tablazat szerint.
Ebbdl ,,C” orszag nem CORSIA orszag, tehat ez a széndioxid kibocsatas nem ellentételezendo.
Tehat a CORSIA Gtvonalakon dsszesen 120 ezer tonna széndioxidot bocséat ki. Ekkor az ellenté-
telezendd CO2 mennyisége 120x0,211=25,32 ezer tonna. Erdekessége, hogy ebben az idészakban
az adott légitarsasag ndvekedési faktora csak (120+106)/120=11,6%. Ennek ellenére a 2021-29
kdzotti periddusban a szektor-névekedési faktort kell alkalmazniuk az ellentételezési jegyek (Car-
bon Credit) meghatarozasanal. 2030-32 kdzo6tt 80-20%, 2033-2035 kdzott 30-70% az arany.
Tekintve a fenti adatokat, ha ezek a 2030-32 periddusra vonatkoznanak az ellentételezendé CO2
mennyisege 0,8x120x0,211+0,2x120x0,116=23,056 ezer tonna lenne. Ez azt jelenti, kiiléndsen
a 2021-29-es periddusban, hogy a lassabban novekvo 1égitarsasagok rosszabbul jarnak, a gyor-
sabban novekvo légitarasagok pedig bizonyos mértékben haszonélvezdi a rendszernek.

State Airfine From To €0;(2019) | €Oz (2020) | €Oz (2021) | €Oz (2024)
A Al 52 54 5%

A Al - C 52 54 55 60

A Al 52 54 55

z A2 A 3 53 56 58 68

a A2 A ’ S35 56 S8 68

4. thblazat ,,A” orszag ,,A1” légitarsasiganak ellentételezési kotelezettsége a 2024-es évre [7]

A REPULOGEP UZEMELTETOK
ES A NEMZETI HATOSAGOK AZONNALI FELADATAI

A széndioxid kibocsatas elszamolésa, jelentése és verifikaldsa— angol megfeleldjének roviditésével
MRV — Measuring, Report, Verification — egy komplex folyamat, tovabbiakban MRV. Ezzel kap-
csolatban méar 2018-t61 elkezd6dnek mind a nemzeti hatésagok, mind a légitarsasagok feladatai [8].
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- 2018. januar-szeptember: a nemzeti hatésagok biztositsak az MRV eljarésok kidolgo-
zasahoz a szlikséges informaciokat a repiilégép tizemeltet6k szamara;

2018. szeptember 30.: a repiil6gép tizemeltetok nytjtsak be jovahagyasra az altaluk ki-
dolgozott MRV eljarasokat;

2018. november 30.: a nemzeti hatésagok jovahagyjak ezeket az eljarasokat;

2019. januar 1.: Megkezd6dik a széndioxid kibocsatas mérése;

2019. december 31.: Befejezddik az els6 év mérése;

2020. majus 31.: a reptil6gép tizemeltetdk a verifikalas utan benyujtjak a 2019-es szén-
dioxid kibocsétasi jelentésliket a nemzeti hatésagoknak;

= 2020. augusztus 31.: az orszagok leadjak az 6sszegzett széndioxid jelentést az ICAO felé.

¥

¥y ¥ ¥ ¥

Ahogy az mar az eldz6éekben megjelent, sszefoglalva a CORSIA ala tartoznak a polgari, me-
revszarnyl, nemzetkdzi repllések, ahol az induld és a végpont is CORSIA orszag. Adott COR-
SIA orszagban egyes repiil6gép tizemeltetok, illetve repiilégépek mentességet kapnak:
- azok a repiilogépek, amelyek maximalis felszallo tomege nem haladja meg az 5700 kg-ot;
- azok a repiil6gép tizemeltetdk, akiknek a teljes CO2 kibocsatasa az adott évben keve-
sebb, mint 10 000 tonna;
= minden humanitarius, egészségiigyi és tiizolto repuleés.

OSSZEFOGLALAS

Az ICAO igyekezett egy egyseges globalis széndioxid ellentételezési rendszert kidolgozni, és
ezzel elkeriilni az un. ,,patchwork” (foltozgatasos) megoldasokat, ami alatt a nemzeti, vagy re-
gionalis rendszerben miikddo széndioxid adokat, vagy mas ellentételezéseket ertik. Ezek a meg-
oldasok nem képeznének egyseges sztenderdet, ennek megfeleléen bonyolultabb és koltsége-
sebb lenne, ugyanakkor pl. addk esetében ezek a pénzek nem feltétlendl jelennének meg a tény-
legesen széndioxid csokkent6 projektekben. Az egységes intézkedés nemcsak egyszeriibbé te-
szi a rendszert, hanem csokkenti a piaci torzulas kockazatat is, mivel minden légitarsasaggal
szemben egységes kdvetelményeket timaszt. A CORSIA 6nmagaban nem vezet a repilés fenn-
tarthat6 jovéjéhez. Ezzel a globalis, piaci alapu intézkedéssel egyltt az 4gazat tovabbra is négy
pilléren alapuld stratégiat tart célszeriinek az éghajlatvaltozassal kapcsolatban, beleértve a tech-
noldgiai, Uzemeltetési és infrastrukturalis fejlesztéseket.
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CARBONDIOXIDE AS THE MOST IMPORTANT ADVERSARY WE FACE OR WHAT IS THE ROLE OF
"CORSIA" ESTABLISHED BY ICAO IN THIS BATTLE

Unfortunately, the aviation by the combusted fuel produces a lot of the pollutants released into the atmosphere.
Considering climate change, the most serious problem is the carbon dioxide emissions. This amount can be reduced
only by burning less fuel, but considering the predicted growth rate of aviation, the amount of CO. will increase by
three times in the next 30 years without further action. In light of this, ICAO and its Member States, with relevant
organizations, would work together to strive to achieve a collective medium term global aspirational goal of keeping
the global net CO- emissions from international aviation from 2020 at the same level (so-called “carbon neutral
growth from 2020"). In this paper, we deal mainly with one of the branches of these measures, the so-called Market
Based Measures (MBM), namely the CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme of International Aviation).

Keywords: international aviation industry, climate change, carbon dioxide emission, ICAO, CORSIA, Market
Based Measures, Carbon Offsetting
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