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AUTOMATED FIGHTER CONTROLL IN THE VOZDUH-1M SYSTEM*
A LEGI CELOK ELFOGASANAK ELMELETI ES HARCASZATI ALAPJAI

A honi vadaszrepiilok feladata: Az ellenséges repiildgépek és pilotanélkiili 1€gi tamadoé esz-
kozok, elsdsorban bombazorepiildgépek (rakétahordozok), valamint vadaszbombéazok és ma-
ndverezd robotreplildgépek (sokszor tévesen cirkald- vagy szarnyasrakétak) megsemmisitése
volt, elsdsorban az oltalmazott csapatokhoz, valamint a front mogotti és az orszag teriiletén
16v6 objektumokhoz vezet tavoli megkdzelitési Gitvonalakon.” [2]

A vadaszrepiil6 csapatok vezetése—iranyitasa: A honi vadaszrepiild csapatoknal a célrave-
zetés egy tevékenységsort jelentett, amely a 1égi cél felderitésével vette kezdetét és a 1égicél
repiilogépvezetd altal torténd felderitéséig tartott. Az irdnyitas pedig a célravezetés tényleges
megvalodsitasa, a vadasziranyito—megfigyeld munkafolyamata volt, hirad6 eszk6zokon torténd
parancsok, tajékoztatd adatok eljuttatasa a repiilogépvezetok szamara a célravezetés és elfo-
gas, végso soron a harcfeladat sikeres végrehajtasa érdekében. [3]

Az elfogas fogalma: A 1égi célok elfogasa a vadaszrepiild csapatok olyan iranyu tevékenysé-
ge, amely a légi célokkal vald harcérintkezés felvételébdl és ezt kdvetden azok megsemmisi-
tésébol allt. A 1égi cél elfogasa akkor volt végrehajtottnak tekinthetd, ha a vadaszrepiildgépek
a légiharc (tdmadas) kozben megsemmisitették a célt vagy arra kényszeritették az ellenséget,
hogy lemondjon harcfeladatanak végrehajtasarol.’ [1]

A ravezetés fogalma: A vadaszreptildgépek légi célokra torténd ravezetése a vadaszrepiild csapa-
tok iranyitasanak szerves része volt.” Lényege, hogy a vadészrepiilégépeket olyan helyzetbe ve-
zették ki a 1égi célhoz képest, amely biztositotta annak felderitését és hatasos tamadasanak végre-
hajtasat (a légiharc harcészatilag elényos feltételek mellett valo megvivasat).

A ravezetés jellemzoi: A tamadast varatlanul kellett végrehajtani, ezért a vadaszrepiil6geé-
peknek optimalis (pozitiv) megkdzelitési sebességgel kellett elérniiik a hatasos fegyverzet
alkalmazasi tavolsagot, gyorsan és pontosan kellett felderiteniiik a célt, megsemmisitését le-
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het6leg az els6 tamadassal be kellett fejeznitik. [1]
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1. abra A célravezetés szakaszai

A ravezetést a harcallaspontok, és ravezetési pontok személyzete végezte, miiszaki irdnyito és
ravezet6 eszkozokkel: foldi (gyakran repiilégépre telepitett) radiolokator allomasok, fedélzeti
radidlokator allomasok, radid és vezetékes hireszkozok, automatizalt értesitd és ravezetd be-
rendezések, szamitastechnikai eszk6zok stb.

A 1égicélra vald ravezetés akkor volt végrehajtottnak tekintheté, ha a vadaszrepiildgépek
olyan helyzetbe keriiltek, amely biztositotta a cél felderitését és a hatdsos tdmadas azonnali
végrehajtasat (a 1égiharc megkezdését harcaszatilag elényos feltételek mellett). [1]

A vadaszrepiildgépek célravezetését kiilonbozé modszerekkel lehetett megvalositani, amelyek
koziil alapvetdk a kovetkezok:
e megkozelités mandverrel (fordulo);
o megkozelités tildozéssel;
e megkozelités ,,elfogas” modszerrel: parhuzamos megkdozelités illetve egyenes megko-
zelités;
e megkozelités harompontos modszerrel (ravezetés sugar alapjan).
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2. dbra Az elfogas és az iildozés célravezetési modszerek®

8 Forras: Re/657 Szakutasités: pS.
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3. dbra ,ManGver” A leggyakrabban alkalmazott célravezetési modszer™

A felsorolt 6t célravezetési modszer egymastdl csak a mozgas tortvényszeriiségeiben kiillonbo-
zik, vagyis a vadaszreplilogép elfogasi repiilése mozgasanak meghatarozott jellegében és repii-
1ési iranydnak meghatarozasi modszerében. Mas szoval, a célravezetés modszerei a 1égi célra
vezetett vadaszreptil6gép iranyanak meghatarozasaban kiilonboztek egymastol. Ugyancsak a
célravezetés modszere szabta meg a sziikséges szamitasok elvégzésének sorrendjét és azok tar-
talmat. Valamint ett6l fliggott, hogy a repiildgépvezetd milyen helyzetbe keriilt az elfogasi repii-
1¢s elsO szakaszanak végén, vagyis az 6nallo megkdozelitésre valo attérés pillanataban. [4]

Az elfogas biztositasa: A 1égi céllal valo harcérintkezés felvétele nem minden esetben bizto-
sitotta a cél megsemmisitésének lehetdségét, még mieldtt az elérte volna a védendd objektu-
mokat/csapatokat, mivel a vadaszrepiilégépeknek meghatarozott idére volt sziikségik a
légiharc megvivasadhoz. Ezen kiviil a 1égi ellenség (1égi cél) megsemmisitéséhez, a vadaszre-
pilégépeknek eldnyben kellett lenniiik a repiilési sebesség és magassaghan, a tamadasok ira-
nyanak megvalasztasa tekintetében, ha pedig ezek a feltételek egyenldk, akkor mennyiségi
folényben kellett lennitik.

Az 1d6, dontd szerepet jatszott az iranyitds megtervezésében €s végrehajtasaban. A harctevé-
kenység iranyitasa folyamadn az elhatarozasokat gyorsan kellett meghozni, a 1égi helyzetre
vonatkoz6 utols6 adatok alapos elemzése alapjan és a lehetd legrovidebb 1d6 alatt kellett azo-
kat eljuttatni a végrehajtokhoz.

Az elfogasi repiilés lizemmodjat, a cél helyzetére €s repiilési lizemmodjara vonatkoz6 tajékoz-
tatast, a gépszemélyzet a harcéllaspontrol is kaphatta a foldi radidlokator allomasok és mas
felderitd eszkozok adatai alapjan, vagy a vadaszrepiilogép fedélzeti radidlokatoranak indika-
tora segitségével maga juthatott azokhoz.
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Ennek megfelelden a vadaszrepiilogépek 1égi célokkal valod harcérintkezésbe 1épésének bizto-
sitasa terén két szakaszt kiilonboztettiink meg:
e a foldi felderitd (illetve 1égi harcéllaspont) és iranyitdé eszkozok segitségével torténd
ravezetést;
o a c¢l felkutatasat és megkozelitését a fedélzeti felderitd és iranyitd eszkdzok segitsé-
gével (6nallo célkutatas). [1]

A fedélzeti radiolokatorok, €s egyéb eszk6zok hatasos miikodési tavolsaganak novelésével a
foldrol torténd célravezetési szakasza egyre inkabb csokken (rovidebb lesz). A célravezetés
végzd megfigyeld munkdaja ennek ellenére nem lesz kevesebb, mivel neki allandd készenlét-
ben kell lennie, hogy sziikség esetén segitséget tudjon nyujtani a vadaszrepiildgép vezetdnek
az 0nallo6 megkozelités szakaszan is, egészen a tdmadasbol vald kivalasi parancs kiadasaig és
a leszallasi replil6tér korzetében torténd hazavezetéséig. [4]

Az elfogasi feladat repiilétéri késziiltségbol: Az elfogasi feladat megoldasat a vadaszrepii-
16gépek talalkozéssal és utoléréssel torténd repiilése esetén repiildtéri késziiltségbdl megnehe-
zitette az, hogy ebben az esetben egy egész sor tényez6t kellett figyelembe venni (a vadaszre-
pllégépek megfeleld harckésziiltségbdl torténd felszallasanak idejét, a felszallds, gylilekezés
¢s a megadott magassagra torténd felemelkedés idejét). Valamint azt, hogy a vadaszrepiil6gé-
pek sebessége ebben az esetben nem allando, mivel az Ut egy részét emelkedési, masikat pe-
dig vizszintes repiilési tizemmodon teszik meg. [1] A vadaszrepiildgépeknek a repiilétéri ké-
sziiltségbdl torténd célravezetése csak akkor lehetett sikeres, ha a foldi lokatorallomasok a
légi célokat elég nagy tavolsagon deritették fel, a felszallasi parancsot idében hoztak meg, és
ha a vadaszrepiilégépek a sziikséges magassagra valdo felemelkedését a legoptimalisabb
iizemmodon hajtottak végre.

Az elfogas Orjaratozasbol: A foldi csapatok és objektumok megbizhato oltalmazasa —a 1égi
célok ellen— csak Orjaratozasbol torténd elfogassal volt biztosithatd. Lényege, hogy a vadasz-
replilé kotelékek egy elére meghatarozott Orjaratozasi légtérben vartak a harcbavetési paran-
csokat. Ezt a teriiletet a varhato fenyegetés iranyanak és jellegének megfelelden alakitottak ki.
Ez volt a legmegbizhatobb modszer, azonban sok eré és eszkozraforditast igényelt. Eppen
ezért csak akkor alkalmaztdk, ha a repiildtéri késziiltségbdl torténd elfogas nem biztositotta a
1égi célok idébeni megsemmisitését. [4]

Az elfogasi feladat megoldasa a cél hatso légterébe torténé repiiléssel (mandver vagy
fordulé médszer): A mandver mddszer 1ényege abban rejlik, hogy a vadaszrepiilégépet a
f6ldrél kapott parancsok alapjan a forduld kezddpontjaba vezették, majd a tovabbiakban har-
caszatilag olyan eldny0s helyzetet foglaltattak el vele, amely biztositotta a 1égi cél felderitését
€és a hatso légtérbdl torténd tamadasat. Ez volt a legelterjedtebb 1égi célravezetési modszer,
mivel e modszernél a vadaszrepiil6gépek kivezetése a cél hatsd 1égterébe tortént, ahonnan a
legelonydsebb a tdimadas végrehajtasa.

A hagyomanyos gépagyu fegyverzettel illetve kevésbé fejlett rakétakkal ellatott vadaszrepii-
16gépek esetében a tamadast legkedvezébb volt a cél hatso 1égterébdl végrehajtani. Az elfo-
gast azonban legtobb esetben talalkozé vagy taldlkozo—keresztezd iranyszogeken kell végre-
hajtani, ezért a ravezetés folyaman biztositani kellett a vadaszrepiildgépeknek a cél hatso 1ég-
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terébe valo repiilését. Ezért az elfogasnal figyelembe kellett venni a cél hatsé légterébe valo
repiiléshez szilikséges mandver végrehajtasat.

A fordul6, a mandver célravezetési modszer legfeleldsségteljesebb szakasza. A forduld kez-
ddpillanatanak megallapitasanal elkovetett hiba, még abban az esetben is, ha az csak tized
masodperceket tesz ki, oda vezethetett, hogy a vadaszrepiilégép vagy a cél elé keriilt vagy
nagyobb tavolsagra a cél mogé, mint tervezett, ez a tény viszont a célravezetés nagyaranyu
pontatlansagat eredményezte, ami a cél tamadasanak a meghiusulasahoz vezethetett. A fordu-
16 szakaszon a forduld ivének a valtoztatasaval korrigalni lehetett a megfigyel6 vagy a
replilégépvezetd altal az egyenes szakaszon vagy a forduld kezdetén elkovetett hibat. [4]

Az elfogasi feladat megoldasa iildozéssel: A cél, tildozéssel torténd megkozelitésekor az
elfogd vadaszrepiil6gép allanddan azt az iranyt tartotta, ahol a cél az adott pillanatban tartoz-
kodott. Ebben az esetben a cél iranyszoge allando (nulla), a vadaszrepiilégépek iranyszoge,
pedig allanddan valtozott. Ezzel az eljarassal torténd megkdzelitéskor a vadaszrepiildgépek
egy gorbe vonalon haladtak, amelyet iild6zési gorbének neveztiink.

A cél keresztezd ¢€s megegyezO—keresztezd irdnyszogeken torténd megkdzelitése nagyon
gyakran azzal végz6dott, hogy a vadaszrepiilogépek attértek tildozésre. Az tildozési gorbe jol
kapcsolodott a tdimadasi és célzasi gorbéhez, és megfelelden biztositotta a cél figyelését a fe-
délzeti radidlokator allomas ernydjén. Egyes esetekben az iildozéssel torténd megkozelités
biztositotta a vadéaszrepiildgépek ravezetését a cél hatso 1égterébe kis rakurzussal talalkozo—
keresztezd iranyszogekrol.

A cél hatso légterébe valo kirepiilést az iildozési gorbén csak akkor alkalmaztak, ha a vadaszre-
piilogépek sebessége nagyobb volt a cél sebességénél és a vadaszrepiilégépek vizszintes
mandverezOképessége ezt biztositotta. Figyelembe kellett venni, hogy az {ild6zéssel torténd
megkozelitéskor a talalkozohoz kozeli iranyszogeken az iildozési gorbe hajlasa el6szor jelenték-
telentl kicsi, majd a célhoz valo kozeledés aranyaban hirtelen novekedett, ennek mértékében a
vadaszrepiildgépeknek a helyesbit6 fordulokat megfeleld bedontésekkel kellett végrehajtani. [1]

Az 1ild6zés modszer azonban nem biztositotta az elfogas végrehajtasat a megadott terepszaka-
szon, és a sziikséges talalkozasi szog alatt (rakurzussal), mivel ehhez ismerni kellett a cél
mozgasi paramétereit. Ezen kiviil a rdvezetés folyaman a beddntés allanddan valtozott és a
ravezetés utolsd szakaszaban a Sziikséges bedontés, a cél és a vadaszrepiildgép helyzetétdl
fiiggden meghaladhatta a maximalisan megengedett értéket. A tobbi modszerhez viszonyitva
az ,,ildozés” modszer alkalmazasa esetén novekedett a vadaszrepiilogép altal megtett 1t és a
repiilés ideje. Ezért az iildozést altalaban a ravezetés kezdetén alkalmaztak, amikor csak a
célkoordinatak voltak meghatarozva és a céltavolsag nagy volt. Alkalmazhato volt még a ra-
vezetés végén, megegyezO—keresztezd iranyszdgeken torténd talalkozéaskor, amikor az iildo-
z¢€si iranyszog a legstabilabb, ami megkonnyitette a célkutatast és biztositotta a vadaszrepiil6-
gép egyenletes attérését a célzas végrehajtasara.

Az ,elfogas” modszerrel torténé ravezetés: Az elfogas ilyen modszerrel torténd végrehajta-
sakor a vadaszrepiil6gép egyenes palyan mozgott az eléretartasi talalkozasi pontba, amelynek
kiszamitasahoz a cél és a vadaszrepiilégép koordinatain kiviil a harcallaspont megfigyeldnek
ismernie kellett a cél iranyszogét és sebességét, valamint a vadaszrepiil6gép sebességét. Az
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,.elfogds” modszer a vadaszrepiil6gép szamitott sebessége esetén minimalis id6 alatt biztosi-
totta a ravezetést a szamitott terepszakaszon. Ez a modszer azonban nem tette lehet6vé a va-
daszrepiilogép ravezetését a sziikséges talalkozasi szog alatt. Nagy szogek alatt végrehajtott
ravezetés esetén, kiegészitd mandver végrehajtasa volt sziikséges. Ilyen esetben a sziikséges
bedontés meghaladhatta a maximalisan megengedett értéket, ami nem biztositotta a vadaszre-
ptildgép rakétainditasi zonadba torténd bejutasat. Ezért az ,.elfogds” modszert ugyantigy, mint
az ,,ildozés” modszert nagy céltavolsag esetén a ravezetés elsd szakaszaban, a vadaszrepiil6-
gépnek a cél korzetébe torténd kivezetésére alkalmaztak. [5]

Az elfogas elozetes megfigyeldi szamitasai: El6zetes megfigyel6i szamitasokat kellett késziteni
egyrészt a harctevékenységre valo felkésziilés idoszakaban, masrészt a harctevékenység folyaman
(amikor a légi célra vonatkozo elsé adatok beérkeztek a harcallaspontra). Az elézetes megfigyel6i
szamitasok rendeltetése volt azon sziikséges kiinduld adatok biztositasa, amelyek a parancsnok
szamara az egyes légi célok elfogasara vonatkozo elhatarozas meghozatalat elGsegitették. [1]

Az elfogéssal kapcsolatos eldzetes megfigyeldi szamitasok képezték az elfogasi feladat meg-
oldasanak alapjait. Az el6zetes megfigyeléi szamitasok eredményeképpen értékelhetd volt az
elfogasi repiilés jellege és ez alapjan volt Kiszamithato az elfogas terepszakasza, a cél és a
vadaszrepiildgépek kolcsonds helyzetének €s azok repiilési iizemmodjanak figyelembevételé-
vel. A szamitasok elvégzésekor a cél repiilési tizemmodjat nem lehetett allandonak venni,
ezért a gyakorlati szamitasokat nem volt elegendd csak egy elfogasi terepszakaszra meghata-
rozni. A varhato légi célok jellegének figyelembevételével kiilonbozd lizemmodon torténd
repiilésekre elore ki kellett szamitani az elfogasi terepszakaszokat, vagyis az el6zetes megfi-
gyeldi szamitas végrehajtasa soran nem egy, hanem szamos elfogési pontot (elfogési vonalat
vagy terepszakaszt) kellett meghatarozni. Ennek megfeleléen a vadaszrepitilogépek részére
nemcsak egy, hanem kiilonb6z6 lehetséges helyzet alapjan kellett meghatarozni a riasztasi
vonalat, illetve az elfogasi terepszakaszt.

A vadaszrepiilogépek ravezetése légi célokra a sztratoszféraban (gyakorlati, harci és
dinamikus csucsmagassagon): A repiildgép gyakorlati csticsmagassagahoz kozeli magassa-
gokon, a sztratoszféraban végrehajtott repiilés soran sajatsagosan megvaltozott a
repiildgépvezetési technika, a légi tdjékozodas, a hajtomiivek és berendezések iizemeltetése €s
a hajozo allomany fiziolégiai munkaviszonya. Ezeket a sajatossagokat, valamint a ravezetés
radidlokacios biztositasanak sajatossagait gondosan szamitasba kellett venni a 1égi célok
sztratoszféraban torténd elfogasanak megszervezésekor és végrehajtasakor.

A 1égi célok sztratoszféraban torténd elfogasanak legfobb problémai az alabbiak voltak:

e A gyakorlati csticsmagassag kozelében valo repiiléskor lecsokkent a vadaszreptilogé-
pek sebesség tartomanya ¢s mandverezési lehetdsége, ami megnehezitette a vadaszre-
pllégépek ravezetését és mandverezését légiharc kozben;

e nagy a légi célok repiilési sebessége, néhany repiilégép tipusnak huzamos id6 volt
sziikséges az emelkedéshez, ebbdl pedig az kovetkezett, hogy lényegesen ki kellett
tolni a l1égi célok felderitési terepszakaszat.

A sugarhajtomiivel felszerelt repiilogép gyakorlati csiicsmagassaganak altalaban azt a ma-
gassagot neveztiik, ahol a maximalis fiiggéleges sebesség (emelkedés) mar nem haladta meg a
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2—3 m/mp—et. A vadaszrepiildgép a gyakorlati csicsmagassagon nem képes bizonyos mané-
vereket végrehajtani, kovetkezésképpen harctevékenységet csak ennél kisebb magassagokon
tud folytatni. Ezért valt sziikségessé a harci csiicsmagassag fogalma. Az elfogd vadaszrepiil 6-
gépek (kotelék) harci cstcsmagassaganak azt a legnagyobb repiilési magassagot neveztiik,
amelyen végre lehet hajtani a cél elfogasat és a 1égiharcot. (A harci csuicsmagassagot altalaban
az a magassag hatdrozta meg, amelyen a vadaszrepiilogép a hajtdomi maximalis tolderejének
felhasznalasa mellett 15—20°—o0s bedontésii mandvert és a 1égi cél elleni tAmadast végre tudta
hajtani magassag— és sebességveszteség nélkiil).

A cél elleni tamadast a harci csucsmagassagnal nagyobb magassagokon is végre lehetett hajtani,
ha a vadaszrepiilégépet a 1égi célhoz viszonyitva olyan helyzetbe vezették, amely biztositotta a
cél megkozelitését és célzott tiizelés végrehajtasat jelentdsebb helyesbitd fordulok végrehajtasa
nélkiil. A vadaszrepiilégépek emelkedOképességének és magassaganak teljes jellemzése célja-
bol hasznaltuk a dinamikus csicsmagassag fogalmat is. A repiilégép dinamikus csicsmagas-
sdga az a maximalis repiilési magassag, amelyre a replilogép nem allandosult fiiggbleges mand-
ver (ugras) végrehajtasaval képes felemelkedni. A gyakorlati csiicsmagassagnal nagyobb ma-
gassagok elérése céljabol ugrast kellett végrehajtani, amelyhez a kiindulo helyzetet a gyakorlati
csticsmagassagnal kisebb magassagon kellett elfoglalni olyan sebesség mellett, amely megkoze-
litette az erre a magassagra megallapitott maximalis sebességet. [1]

A vadaszrepiilogépek ravezetése kis magassagon repiild célokra: A vadaszrepiildgépek
harctevékenységének és harctevékenységiik biztositasanak sajatossagait alacsonyan repiild
1égi célok elfogasa esetén a kovetkezok jellemezték:
e kis magassagokon lecsokkent a sugarhajtast repiildgépek repiilési tavolsaga és idtartama;
e nehéz volt a 1égi ellenség felkutatasa, kiilondsen éjjel és bonyolult idéjarasi viszonyok kozott;
e a kismagassagokon tevékenykedd légi célok felderitd és ravezetd radidlokator alloma-
sokkal valo felderitési tavolsaga lecsokkent.

A vadaszrepiildgépek kismagassagokon folytatott tevékenysége esetén a repiilési tavolsag és
id6tartam megnovelése érdekében célszerli volt kézepes magassagon kirepiilni az elfogasi
terepszakaszra és csak a harctevékenység korzetében lesiillyedni. A leszallo repiildtérre vald
visszatérést ugyancsak célszerii volt nagymagassagon végrehajtani, mert ez biztositotta a le-
szallast ugy a sajat repiilétéren, mint mas, egyiittmiikdd repiilStérre.

Kismagassagokon nehéz volt a célkutatas, melynek oka egyrészt az volt, hogy jelentsen le-
csokkent az a szektor, amelyen beliil a repiilégépvezeté fel tudta kutatni a 1égi ellenséget,
masrészt lecsokkent egyik vagy masik légtérrész folyamatos figyelésének ideje, mivel a
repiildgépvezetdnek a 1égi ellenség keresése mellett figyelemmel kellett kisérnie sajat repiild-
gépének helyzetét és tajékozodnia is kellett. Kismagassagon a kozeli foldfeliilet és annak hat-
tere kedvezd alcazasi feltételeket biztositott az ellenség szamara, igy a latas utani célfelderités
tavolsaga jelentdsen lecsokkent. [1] A legnagyobb problémat évtizedekig mégis az jelentette,
hogy a fedélzeti radiodlokatorok alé miikodési hatara viszonylag magas volt (kb. 800-1000
méter). Ez azt jelentette, hogy a repiildgépvezetd az ennél alacsonyabban repiild cél jelét az
indikatoron képtelen volt kivalasztani a foldfelszinrél érkez6 zavarok miatt. Ezek a zavarok a
domborzat magassagi valtozasaval €és atszegdeltségével egyenes aranyban novekedtek, sza-
mos esetben lehetetlenné téve a radidlokacios célkutatast. A *70—es években a fejlesztések
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egyik fontos irdnya volt olyan radarok kifejlesztése, amelyek foldhattérben is eredményesen
tudtak a célokat felderiteni.

A fejezet tovabbi részében sort keritek a katonai reptilésiranyitas alapvetd struktarajanak a
bemutatasara az *50—es évektdl az automatizalt vezetési és adattovabbitd rendszerek megjele-
néséig. Ugy gondolom ezen elézmények rovid targyaldsara mindenképpen sziikséges, hiszen
csak ezek ismeretében tudjuk atlatni az automatizalt rdvezetési komplexumokkal végrehajtott
harci munka sajatossagait. [6] A fejezet tovabbi bekezdéseihez Dr. Németh Miklos monogra-
fidja szolgaltatta a tartalmi alapot.

A katonai repiilésiranyitas az 50—es évek kozepétdl egyre bonyolultabba valt, egyrészt az esz-
kozrendszer fejlodése, a technikai eszkozok tokéletesedése, a replildgépek sebességhatdrainak
emelkedése miatt. Masrészt a repiildgépek fedélzeti tiizrendszerének bonyolultabba valasa,
tovabba a replilések radidlokacios ellendrzése, a 1égtér radarfelderitésének kiszélesedése ko-
vetkeztében. Ezekhez parosult még a szovjetektdl atvett és alkalmazott ,,harceljaras”, amelyet
a fedélzeti tlizrendszer is determinalt, ez a gyakorlatban azt jelentette, hogy az ellenséget a
hatso féllégtérbdl, ,,forduld” modszer alkalmazasaval vezették célra.

A honi légvédelem egységes vezetése érdekében 1étrehozasra keriilt a radiotechnikai rendszer,
amely eldszor ugynevezett ,.kisegitd ezreddrsok™ alkotta ezredekbdl allt. A kisegitd ezreddr-
sOk alarendeltségében 4-5 radiodtechnikai szdzad volt, amelyek a hatdr—menti korzetben tele-
pltek és ezek a szdzadok, rendelkeztek méteres, deciméteres €s centiméteres hullamhosszu-
sadgon lizemel6 radarokkal.

Kezdetben P-I, P-3, P-12, P-15 tipusokkal. A 1960-ig ellattak a repiildezredeket P—30-as
cm—es radarral. Létrejottek a ,,radidtechnikai 6rsok” majd a radidtechnikai szazadok, ahol a
legkiilonbozobb rendeltetésti radarok, radio—lokatorok ilizemeltek folyamatosan, meghataro-
zott ,.,grafikon” szerint 24 oran keresztiil. Az ilyen szolgalat ellatasanak és a radarinformaci-
oknak a repiil6k szdmara biztositand6 folyamatossaga érdekében létrehoztdk a honi vadaszre-
piilék ezredek harcéallaspontja kozvetlen szomszédsagaban a radidtechnikai harcallaspontokat,
amelyet , kisegit6 ezredérsnek” neveztek és feladata az volt, hogy az alarendeltségen 1év6 4,—
5 rt.szd.'’ munkajat koordindlja, iranyitsa, és folyamatosan adja hirado—berendezéseken ke-
resztiil a 1égihelyzet jelentéseket a repiilék és a 1égvédelmi magasabbegységek harcallaspont-
jaira. Ezek a radarinformécidk jelentették az alapot a 1égvédelem késziiltségi rendszerének.

Az rt. szdzadndl a kiilonbozo tipust radarok folyamatosan tizemeltek és a felderitési adatokat
tovabbitottak a vadaszrepiild ezredek harcallaspontjara, illetve a kisegitd ezreddrs harcallaspont-
jéra és igy tovabb a légvédelmi magasabbegységhez. Ezek a felderitési jelentések biztositottak a
repiilésiranyitok, az asztalos megfigyeld ,,el6zetes szamitasainak™ alapjat, jelentették a késziilt-
ségi repiilogépek riasztdsdnak sziikségességét 1égi hatarsértés, vagy szabalysértés esetén. Mivel
ezek a ,,légihelyzet—jelentések™ egy lancolaton keresztiil, radion, vagy tdvbeszélon, a vadaszira-
nyito—megfigyelonek — legjobb esetben is — 40 mp — 1 perc mulva jelentek meg a térképén, ez a
késedelem csak nagybani szamvetést tehetett lehetdve, esetleg prognozist. Ezért valt sziikséges-
sé, hogy a lokator indikatoranal mintegy elsddleges informaciot kapjon az indikatoros megfi-

11 Radiotechnikai szazad.
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gyeld, és végre tudja hajtani a pontos célravezetést, irdnyitast, mivel a radar segitségével 10
masodpercenként friss képet kapott. Kezdetben, az 50—es évek végén ezt az Gn. kihelyezett in-
dikatort még a harcallasponton helyezték el. Mind az asztalos megfigyeld, mind az indikatoros
megfigyeld URH radidallomas segitségével tartotta a kapcsolatot a repiilégépvezetokkel, szigo-
raan azonos radié—csatornan, a harcéalldspont részére kiosztott frekvencian.

Mindezek egylittesen eredményezték a katonai repiildgépek, a vadaszrepiilogépek iranyitasa-
nak alabbi modelljét:

1.

2.

3.

4.

5.

A replilogép—vezeto bejelentkezett a repiilésvezetdnek egy meghatarozott URH radio—
csatornan. A repiilésvezet6 engedélyezte a repiilégép inditasat és a kigurulast a felszal-
16 mezdre. Miiszerek ellenérzése utan a repiilésvezetd, a leszallasok fliggvényében,
engedélyezte a felszallast.

Feszallas utan a pildta kirepiilt 2000 m—en a célravezetés kezdépontjara (CKP), ott at-
tért a harcallaspont radido—csatornajara és bejelentkezett a vadasziranyitoé—
megfigyelonek, aki a vizszintes tervtablanal a szamitdsokat mar elvégezte. Megadta a
repiildgép—vezetonek a kirepiilés iranyat, magassagat és sebességét a varhaté mandver
kezddpontjaig és tdjékoztatast adott a tevékenységjellegérdl, vagyis arrdl, hogy milyen
iranybol, sebességgel és magassagon érkezé ,,1égitamado” eszkoz ellen kell tevékeny-
séget végeznie. Tekintettel arra, hogy az elvégzett szamitasok alapja ,,masodlagos” in-
formaciokon nyugodott és a vizszintes tervtablan, az asztalon megjelend helyzetek
mind az ,.ellenség”, mind a ,,sajat” repiildgéprol elézéleg kapott jelentéseket tartalma-
zott, ezért az irdnyitas atadasara keriilt sor az indikatoros megfigyeld részére, aki a ra-
dar indikatoranal foglalt helyet a radidtechnikai alegységnél. Vele az asztalos megfi-
gyeld telefon—Osszekottetésben is volt, és amikor az indikatoros megfigyelének tartos
»elsodleges” informacidja volt a sajat és az ellenséges repiilogéprol, akkor eldszor je-
lezte, hogy képes az iranyitas atvételére. Ezek utan az asztalos megfigyeld ,,attérésre”
adott utasitast a repiil6gép—vezetének. A két megfigyeldnek és a repiil6gép—vezetonek
szigortian egy radidcsatornan kellett tartdzkodnia.

A replildgép—vezetd bejelentkezett az indikatoros megfigyeldnek radion és ezt kdvetden
az indikatoros megfigyel6 adott utasitast a repiilégép—vezetének a repiilési paraméterekre
vonatkozoan. Mint emlitésre kertilt, a fegyverzet adta lehetoségek alapvetéen a cél hatso
légterébdl biztositottak a timadas legjobb lehetdségeit, ezért a vadasziranyitdo megfigyel 6k
repiildgépvezetdt, hogy a ,,mandver” vagy forduld végrehajtasa utan a legkevesebb kor-
rekcioval felderithesse, meglathassa a céljat és megkezdhesse annak tamadasat.

Amikor ebbe a szakaszba ért az irdnyitas és a vadaszpilota felderitette, meglatta a célt,
ezt kovetden mar onalloan kellett folytatni a tevékenységet egészen a cél feltételezett
megsemmisitéséig. Ez a szakasz volt a célelfogas (légiharc) szakasza. Mindamellett,
hogy ez utobbi szakaszban a felderités utan a repiilégépvezet6 onalldan ténykedett, az
indikatoros megfigyelonek készen kellett allni arra, hogy segitséget nyujtson a pildta
szémara, hiszen el6fordulhatott, hogy a cél elobb deritette fel a vadaszt és mandverbe
kezdett, a vadasz pedig elveszitette szem eldl a céljat. Ekkor tehat ismételten céltajé-
koztatast kellett nyujtani a felderités érdekében.

A cél felderitése utan fontos iranyitdsi mozzanat volt annak azonositasa, melyre a re-
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pulogép fedélzetén és a foldi radarokon Un. azonositd berendezéseket alkalmaztak.
,Rakérdezés” alapjan lathatova valt, hogy az adott repiilégép ,,sajat”, vagy ,.ellenség”.

6. A cél feltételezett megsemmisitése utan a ,,harcbol vald kivalas” kovetkezett, bonyo-
lult iddjarasi viszonyok kozott, vagy éjjel az Gn. szamitott terepszakaszra, vagy pontra.
Ez abbdl allt, hogy a vadaszrepiildgépet a magassagatdl fiiggden a leszalld irdnyra
olyan magassagon kellett ,,beforditani”, hogy a tipusra el6irt siillyedési paraméterek-
kel a siklopalyara érjen. Ezt a manévert még a vadasziranyitdé megfigyeld iranyitotta,
majd ezt kdvetden adta at az iranyitast a repiilés vezetonek.

1968 elso felében egy 1) fejezet kezdett kibontakozni a katonai repiilésiranyitas torténetében.
Jelesiil az, hogy ekkor vett részt az elsd vadészirdnyitd megfigyeldi és hajozé megfigyeldi
csoport a Szovjetunioban 3 honapos VOZDUH atképz6 tanfolyamon, majd ezt kovetden
évenként csaknem minden vadésziranyitd tiszt elvégezte e tanfolyamot. 1968—ban mar meg-
kezdték az elsé eszkozok beszallitasat és 1969 masodik félévére, telepitették az eszkozoket a
harcallaspontok vadésziranyitdé pontjain. A radiotechnikai alegységeknél erre az idére mar
telepitették az Gin. Vadasziranyitd Pontokat (VIP). Vadaszrepiilé ezredenként egy ilyen allt
rendelkezésre a legkdzelebbi radar szdzadndl, illetve masik 2—3 szdzadnal a hatdr menti korze-
tekben, amelyeket Kisegitd Vadasziranyitd Pontoknak neveztek (KVIP). Ezeknél a szazadok-
nal a vadasziranyitok rendelkezésére allt a legkorszeriibb felderité (P—35) és magassagmérd
(PRV-10-11) radar, illetve ha sziikséges volt, hasznalhattak a dm-es és m—es hullamtarto-
manyban iizemel6 radarokat is, mint a P-12, P-15.

A VIP—on helyezték el a P-35 tipusu radarhoz csatlakoztatott VP—11M kabint, amelyben a va-
dasziranyito tiszt munkahelye volt. E kabinban foglalt helyet a felderitést és célkdvetést végzo
személyzet. Az éltaluk felderitett és kovetett radarjelek jelentek meg a vadasziranyito indikatoran.
A vadasziranyit6 a célravezetési feladat megoldast analog ,,szamito—megoldd” berendezések se-
gitségével hajtotta végre. A szamitasok eredményét, a célravezetéshez sziikséges egyszeri és fo-
lyamatos iranyitasi parancsokat kodolt radiovonalon, radio—kommunikacio nélkiil tovabbitotta a
rendszer a vadaszrepiilogép fedélzetre, melyek repiilégépvezeté miiszerein jelentek meg. A pilo-

tanak a kapott utasitasok alapjan hajtotta végre az elfogast. [6]
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